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[Imastonmuutos ja matkailun haasteet Kuusamossa ja Sotkamossa

- Matkailun haavoittuvuuden ja sopeutumisen arviointi osallistavan
tulevaisuudentutkimuksen menetelmalla

TIVISTELMA

Ilmastonmuutos ja matkailun haasteet Kuusamossa ja Sotkamossa -tutkimus on osa vuonna 2009 alkanutta kolmivuo-
tista VACCIA (Luonnon tarjoamien palveluiden haavoittuvuusarviointi ja sopeutuminen muuttuvaan ilmastoon)-han-
ketta. Hankkeessa sovelletaan globaaleja ilmastonmuutosmalleja paikallisella tasolla ja vilitetddn ilmastonmuutok-
seen liittyvid tietoa yhteiskunnan eri toimijoiden vililld. Suomen ympiristokeskus koordinoi VACCIA-hanketta, ja
rahoituksesta kiitimme Euroopan Yhteison LIFE rahoitusinstrumenttia.

Oulun yliopiston Matkailu-tyéryhmin (Action 12) raportissa arvioidaan ilmastonmuutoksen vaikutuksia luon-
non vetovoimaan perustuvaan matkailuun Kuusamossa ja Sotkamossa ja jisennetdin paikallisia sopeutumiskeinoja.
Sovellettu haavoittuvuuden arviointimalli (D1, kuva 1) huomioi seki ekologisia etti sosiaalisia ja hyvinvointivaikutuk-
sia ja se toteutettiin paikallisia matkailutoimijoita haastattelemalla ja osallistavalla tulevaisuustyopajatyoskentelylld.

Tutkimustuloksissa korostui se, ettd paikallisen matkailun kannalta ajankohtaisin haavoittuvuustekiji suhtees-
sailmastonmuutokseen on lisidntynyt epavarmuus etenkin vesistojen ja kosteikkojen jadtymisessa seki lisdantynei-
den sddvaihteluiden mukanaan tuomat turvallisuusriskit. Nopeat sddvaihtelut sekd talvisten olosuhteiden epivar-
muus aiheuttavat vaikeuksia my6s matkailumarkkinoinnille. Pitkalld aikavililld haavoittuvuustekijit lisadntyvit.

Sopeutumisen kannalta ajankohtaisinta on saada talvimatkailureitistot mahdollisimman pian kuivalle maalle
jaturvallisten vesistOylitysten rakentaminen. Tarkedd on myos kehittad vaihtoehtoisia matkailutuotteita vaihteleviin
sddolosuhteisiin. Matkailun ymparivuotisuuden kehittdminen todettiin sekd ilmastonmuutoksen ettd kokonaisval-
taisen paikallisen hyvinvoinnin kannalta tirkeimmaiksi tekijiksi. Matkailun ympéristévaikutusten vihentiminen
vaatii puolestaan kiyttoasteiden, joukkoliikenteen sekd uusiutuvan energian kehittamista.

Climate change and challenges to tourism in Kuusamo and Sotkamo

- Assessing the vulnerability and adaptability of tourism by participatory
future studies

SUMMARY

The Climate change and challenges to tourism in Kuusamo and Sotkamo survey is a part of the three-year VACCIA (Vul-
nerability Assessment of Ecosystem Services for Climate Change impacts and Adaptation) project that was launched in
2009. The project applies global climate change models on a local level. It also relays information related to climate
change between various societal actors. The VACCIA project is coordinated by the Finnish Environment Institute and
we thank the LIFE financial instrument of the European Community for the financial contribution to the project.

The effects of climate change on natural attraction-based tourism in Kuusamo and Sotkamo are estimated and
local acclimatisation methods are outlined in the report by the Tourism work group of the University of Oulu (Action
12). The applied vulnerability assessment model (D1, figure 1) takes account of ecological and social effects as well as
effects on wellbeing, and it was accomplished by interviewing local tourism actors and by using a workshop method
in participatory future studies.

The findings highlight the most topical vulnerability factor of local tourism in relation to climate change, which
is the growing uncertainty regarding the freezing of bodies of water and wetlands, and the security risks brought on by
the increased variation in weather conditions. Unexpected and sudden changes in weather and the instability of the
winter conditions also cause problems in tourism marketing. In the long run, these vulnerability factors will increase.

The most urgent issue regarding adaptation is to place the winter tourism routes on dry land and to build safe
crossings over bodies of water. Producing alternative tourism products for varying weather conditions is important
as well. Developing year-round tourism was estimated to be the most important factor regarding both climate change
and comprehensive local wellbeing. On the other hand, mitigating the environmental effects caused by tourism re-
quires the development of utilisation rates, public transportation and renewable energy.




llysluettelo

1Sa

S

Tiivistelma

Summary
1 Johdanto
1.1 Tutkimustavoitteet ja -asetelma

1.2

Tyoohjelma, aineistot ja menetelmit

Ilmatieteen laitoksen sddhavainnot ja ilmastoennusteet
Ilmastonmuutoksen terveysvaikutusten arviointi
Haastattelut

Osallistavat tulevaisuustyopajat

2 Kuusamo ja Sotkamo matkailualueina

2.1

2.2

Kuusamon ja Sotkamon matkailun yleispiirteet

Kuusamon ja Sotkamon matkailutalous

Rukan ja Vuokatin yopymiset ja sosioekonomiset piirteet
Tutkimusalueiden matkailuun liittyvien peruspalveluiden tilanne
Kuusamon terveys- ja turvallisuuspalvelut

Sotkamon terveys- ja turvallisuuspalvelut

Terveydentilan ja perusterveydenhuollon avohoidon indikaattorit
Kuusamossa ja Sotkamossa

3 DPaikallisten havaintoja matkailusta ja ilmastonmuutoksesta

3.1
3.2
3.3

Jaatymiseen ja lumeen liittyvit epdvarmuudet
Matkailun uhkia ja mahdollisuuksia
Pohdintaa paikallisista ilmastokokemuksista

4 Haavoittuvuus ja sopeutuminen tydpajat

4.1

4.2

4.3

Tyo6paja I "Matkailun haavoittuvuus muuttuvassa ilmastossa”

Kuusamo 2020: Junalla kesdin ja nousuun!

Sotkamo 2020: Omalla voimalla eteenpiin!

Ty6paja II "Matkailun sopeutuminen ilmastonmuutokseen”

Lentien Rukalle 2020 -luvulla (A2-skenaario)

Junalla luontoelimyksiin 2020-luvulla (B1-skenaario)

Lentien ja yksityisautoilla Vuokatin tekotalveen 2020-luvulla (A2-skenaario)
Luontoelimyksid ympirivuotisesti 2020-luvulla (B1-skenaario)

Toivottava tulevaisuus

Kuusamo: Kestévin kehityksen matkailuimago

Sotkamo: Lentden ja junalla Vuokatin ympérivuotisiin luontoelimyksiin ja
tekotalveen

S Yhteenveto

S.1
S.2

Lihteet

Haavoittuvuuskynnykset ja sopeutuminen
Suositukset paitoksentekoon

Kuusamo

Sotkamo

Haastattelut
Kirjallisuus ja sahkoiset lihteet

Liite 1. Tulevaisuusty6pajoihin osallistuneet

o O\ Lt L W W

13
13
15
15
16
16
17
17
18
18

19
19
20
22
23
23
23
25
26
28
30

33
34
34
34

35
35
36
36
37
38
38
38
41




Johdanto

B  Luonnon tarjoamien palveluiden haavoittu-
vuusarviointi ja sopeutuminen muuttuvaan ilmas-
toon (VACCIA)' on vuonna 2009 alkanut kolmi-
vuotinen Euroopan Unionin LIFE+-hanke, jossa
tutkitaan ilmastonmuutoksen vaikutuksia luon-
toon ja luonnon ihmisille tuottamiin palveluihin
sekd mahdollisia sopeutumiskeinoja. Yleistavoit-
teena on soveltaa ilmastonmuutosmalleja paikalli-
selle tasolle ja vilittdd ilmastonmuutokseen liitty-
vii tietoa yhteiskunnan eri toimijoille yhteistyos-
sd kansalaisten, paattdjien, yrittdjien ja tutkijoiden
kesken. Projekti pohjautuu Suomen pitkiaikai-
sen ympiristotutkimuksen FinLTSER>-verkos-
toon, jonka muodostavat yhdeksin sosio-ekologi-
siin vuorovaikutuksiin keskittynyttd tutkimuslai-
tosta ja -asemaa, joista yksi on Oulun yliopiston
Oulangan tutkimusasema. Suomen ympiristokes-
kus (SYKE) koordinoi VACCIA-hanketta. Muka-
na ovat myos Ilmatieteen laitos sekd Helsingin ja
Jyviskylan yliopistot.

FinLTSER-verkoston tavoitteena on tehos-
taa Suomen ympiristotutkimuksen ja -seurannan
kansallista ja kansainvilistd toimintaa. Oulun
yliopiston Thule-instituutti koordinoi Pohjois-
Suomen FinLTSER-verkostoa, joka on yksi maan
kattavan tutkimusverkoston yhdeksistd alueesta.
FinLTSER:in keskeiset tutkimusteemat ovat il-
mastonmuutos, biodiversiteetti, ekosysteemipal-
velut ja sosioekologiset prosessit, joista saatavaa
tietoa kdytetddn yhteiskunnallisesti tirkeiden
ymparistdon muutosprosessien ja niihin sopeutu-
misen arvioinnissa. FinLTSER-verkosto tarjoaa
keskeisen tutkimus- ja seurantainfrastruktuurin
hallinnonaloille, jotka hyddyntavit ympéristoon
ja luonnonvaroihin liittyvda pitkdaikaisseurantaa.
Verkosto kehittdd poikkitieteistd yhteistyota ja tut-
kimusaineistojen soveltamista uusiin tarkoituk-

siin.

Oulun yliopisto vastaa VACCIA-hankkeen
kahdesta tyoryhmista?, joista toinen on Matkailu-
tyoryhma (Action 12). Timin raportin tarkoituk-
sena on arvioida ilmastonmuutoksen vaikutuksia
luonnon vetovoimaan perustuvaan matkailuun ja
jasentdd sopeutumiskeinoja Kuusamossa ja Sotka-
mossa. Arvioinnissa pyritddn huomioimaan sekd
ekologiset ettd sosiaaliset ja hyvinvointivaikutuk-
set. Tutkimuksen toteuttavat Oulun yliopiston
Thule-instituutti ja maantieteen laitos yhdessi Ka-
jaanin yliopistokeskuksen Lonnrot-instituutin ja
Oulangan tutkimusaseman kanssa.

1.1 Tutkimustavoitteet ja -asetelma

Matkailutyéryhmin piitavoitteena on kehittdd
monitieteinen paikallisen haavoittuvuuden arvi-
ointimalli ja 1) mairittdd paikallisen luontoperus-
taisen matkailun ilmastonmuutokseen liittyvid
haavoittuvuustekijéitd, 2) kartoittaa mahdollisia
sopeutumiskeinoja ja 3) lisitd tietoisuutta ilmas-
tonmuutoksen mahdollisista vaikutuksista ja edis-
tad paikallisia sopeutumismahdollisuuksia. Tyon
tuloksia voivat kayttdd paitsi paikalliset matkailu-
toimijat my6s kunnalliset, maakunnalliset ja kan-
salliset paattdjat matkailun kehittimistyossd. Tie-
toa saadaan esimerkiksi siit4, miten terveydenhuol-
toon ja turvallisuuteen liittyvit tekijit linkittyvit
matkailuun ja ilmastonmuutokseen. Tyéryhmin
jasenid osallistuu muun muassa maakunnallisten
ilmastostrategioiden valmistelu- ja kehittimistyo-
hon.

Matkailun haavoittuvuutta, mahdollisia so-
peutumiskeinoja ja tulevaisuuksia pohdittiin yh-
dessd paikallisten matkailutoimijoiden kanssa.
Osallistaminen toteutettiin teemahaastatteluilla
sekd tyopajatyoskentelylld. Tyotapa ja tavoite ovat
viimeaikaisen kansainvilisen globaalimuutostut-

LIFE07 ENV/FIN/000141 VACCIA.

3 Action 11 ja 12 kotisivut http://thule.oulu.fi/vaccia/

VACCIA=Vulnerability Assessment of ecosystem services for Climate Change Impacts and Adaptation www.ymparisto.fi/syke/vaccia

LTSER=Long-term Socio-Ecological Research network wwwymparisto.fi/syke/lter



kimuksen tulosta. Esimerkiksi Hallitustenvilisen
ilmastopaneelin (IPCC 1988-2010)* ja Vuositu-
hannen ekosysteemiarvion (MA 2005)° raportteja
kaytettiin VACCIA-hankkeen taustaselvityksina.
Raporttien viimeisimmissa yhteenvedoissa on to-
dettu muun muassa, ettd tutkimuksen painopistet-
td on siirrettdvd globaalimallinnuksista konkreet-
tiseen sopeutumiseen ja ennaltaehkiiseviin toi-
mintaan, mika vaatii globaalimallien soveltamista
paikallisiin olosuhteisiin ja konkreettisen paitok-
senteon aktivoimista eri tasoilla.® Matkailuty6pa-
ketin tyoohjelma rakennettiin niiden linjausten
pohjalta.

1.2 Tyoohjelma, aineistot ja
menetelmat

Aluksi Matkailu-tyéryhmi kartoitti Kuusamon ja
Sotkamon matkailun nykytilaa ja sen ilmaston-
muutosriippuvuutta. Kartoitus toteutettiin tilastol-

lisilla ja paikkatietomenetelmilld,” sekd haastattele-

Kuusamo
Kuusamon

malla matkailutoimijoita. Terveys- ja turvallisuus-
vaikutusten arviointi perustui pdivystyskaynti- ja
tapaturmatilastoihin sekd matkailijaprofiilitietoi-
hin ja keskeisten vastuuhenkildiden haastattelui-
hin ja kyselyyn (taulukko 1). Tutkimustulokset
esiteltiin Kuusamossa 29.4.2009 ja Sotkamossa
28.5.2009 jdrjestetyissi kohderyhmitilaisuuksis-
sa (taulukko 2), joissa esiteltiin myds Ilmatieteen
laitoksen koosteet sidhavainnoista 1970-2000
sekd paikalliset lampétilan ja sateisuuden kehi-
tysennusteet 2010-208S. Keskustelun virittdjaksi
esiteltiin ensimmadiset matkailun tulevaisuuskuvi-
telmat, joissa kéytettiin lahteind kansainvilisia ja
kansallisia kehitysennusteita sekd haastatteluissa
esitettyjd arvioita paikallisista kehityssuunnista.
Tilaisuuksien osallistujat kutsuttiin mukaan myos
tuleviin matkailun haavoittuvuus ja sopeutuminen
-tulevaisuustySpajoihin.

Matkailuun liittyva tieto on monitasoista ja
monipuolista, minkd vuoksi tyéryhmia piatyikin
kayttaimadn tutkimuksen eri vaiheita ja erilaisia

Sotkamo Muut aineistot

Sotkamon matkailutalous- | Tilastokeskuksen

IEUHEEEITNE NG 1.1-1.7. 2009 matkai[utalous— raportti paikkatietoaineistot
raportti

Matkailutoimija 1.2-1.7. 2009 | Haastateltuja n=18 | Haastateltuja n=9 Terveyskeskusten

haastattelut Yrittdjat n=9 Yrittdjat n=6 pdivystys- ja tapatur-
Taustapalvelut n=9 | Taustapalvelut n=3 matilastot

Terveyskeskus-
kysely n=7

Terveyskeskuskysely n=7

Taulukko 1. Matkailun tilan kartoitus.®

29.4.2009

Kuusamon kohderyhmakokous

N = 27 osallistujaa + 8 tutkijaa

Sotkamon kohderyhmakokous

28.5.2009 N = 16 osallistujaa + 8 tutkijaa

Kuusamon tulevaisuustyopaja |

28.10.2009 | N = 16 osallistujaa + 7 tutkijaa

Sotkamon tulevaisuustydpaja |

10.11.2009 | N = 11 osallistujaa + 5 tutkijaa

Kuusamon tulevaisuustydpaja Il

28.1.2010 N = 11 osallistujaa + 4 tutkijaa

Sotkamon tulevaisuustydpaja Il

17.2.2010 N = 13 osallistujaa + 6 tutkijaa

Taulukko 2. Kohderyhmdkokoukset ja tyopajat.

Raportti Kuusamon ja Sotkamon matkailutoimijoille

D1 Haavoittuvuuden arviointimalli

D2 Haavoittuvuuden arviointiraportti

D3 Raportti paattdjille

Taulukko 3. Lopputuotteiden aikataulu.

valmis viimeistdan 31.8.2010

valmis viimeistdaan 30.10.2010

valmis viimeistdaan 1.6.2011

valmis viimeistdan 1.9.2011

w o w &

Kauppila 2009a; Kauppila 2009b; Hikkili & Kauppila 2009.

IPCC- Intergovernmental Panel on Climate Change http://www.ipce.ch/
The Millenium Ecosystem Assessment (MA) http://www.millenniumassessment.org/en/index.aspx
MA Synthesis 2005 ; IPCC 2007 Synthesis http://www.ipcc.ch/publications_and_data/ar4/syr/en/spms4.htm]

Kuusamossa erillisia haastatteluita tehtiin 15, joista kolmessa haastateltavia oli kaksi samalla kerralla.



A2 “nykymeno jatkuu”

A1B “keskivalin” skenaario

B1 “optimistiset” skenaariot

skenaariot
Vdestonkasvu Korkea Matala Matala
Kansantuotteen kasvu Keskivertainen Hyvin korkea Korkea
Energian kaytto Korkea Erittdin korkea Matala
Maankayton muutos Keskiverto tai nopea Hidas Nopea
e L R Heikko Keskiverto Heikko
saatavuus
Tek_nologlan Hidas Nopea Keskiverto
kehitysnopeus
Teknologia suuntautuu Alueellisesti Tasapuolisesti _Tehokkq_uteep Jja

aineettomiin asioihin

Taulukko 4. Hallitustenvdlisen ilmastopaneelin pddstokehitysarvioiden lihtokohtia."’

aineistoja yhdistiavini menetelmind kerronnallis-
ta tulevaisuuskuvitelmaa (tai story line) (taulukot
1-3 ja kuva 1). Menetelmilld saatiin yhdistettyi
tulevaisuuden uhkia, mahdollisuuksia tai poten-
tiaalisia tapahtuma- ja vaikutusketjuja muotoon,
joka on suhteellisen nopeasti omaksuttavissa ja ar-
vioitavissa tyopajatilanteessa, jossa osallistujilla on
rajoitetusti aikaa kéytettavissi seki erilainen kou-
lutuksellinen ja ammatillinen tausta. Tulevaisuus-
kuvitelmat toimivat ldhinna kriittisen keskustelun
herittdjind, ja niitd piivitettiin tyopajojen vililld
kaytyjen keskustelujen perusteella. Matkailun tu-
levaisuuskuvitelmat rakennettiin 2020-luvulle, sil-

14 pitemmat, esimerkiksi 30 vuoden ennusteet, ei-
vit olleet soveltamiskelpoisia esimerkiksi matkai-
luyrittdjien nikokulmasta. TulevaisuustySpajoista
ensimmadinen keskittyi rajaamaan matkailun haa-
voittuvuuskynnyksid ja toinen toivottavaa tulevai-
suutta ja keinoja siihen padsemiseksi.’ Keskustelun
pohjaksi toivottavasta tulevaisuudesta seki Sotka-
moon ettd Kuusamoon kehitettiin kaksi daripaan
kuvitelmaa, joista toinen seuraa IPCC:n nopean il-
mastonmuutoksen A2-skenaarioita ja toinen opti-
mistisia Bl-skenaarioita. Viimeisen tyopajan tulos,
toivottava tulevaisuus, kehittyi puolestaan IPCC:n
kayttaman keskivilin skenaarion A1B suuntaan

Matkailun tila Tulevaisuus- > Kohde- > Tulevaisuus- > Tulevaisuustyépajat |

llmastonmuutos ja 9 kuvitelmat | ryhma- kuvitelmat Il

muut tekijat tilaisuudet Matkailun

Haastattelut ja > haavoittuvuus-

tilastot kynnykset
Paikallisra- Lopputuotteet

Tulevaisuustyépajat Il portti
i B Haavoittuvuuden

A2 e B-l (osallistujat Kohde- > arviointiraportti D2

skenaario- =) | Matkailun toivottava =) |ja paikalliset |=» ryhma- > P

sovellukset tulevaisuus pasttajEt) esittely 5 Raportti paattsjille D3

Kuva 1. Matkailun haavoittuvuuden arviointimalli (D1) prosessikaaviona.

®  Katso lisdd Vaccia 12 internet-sivut: thule.oulu.fi/vaccia/action12 html

10

IPCC Special Report on Emissions Scenarios 2000, kappale Storylines 4.2.1.



(taulukko 4). Samoja skenaariorunkoja pyritddn
kayttaimadn kaikissa VACCIA-hankkeen tyopake-
teissa.'!

Tiivistetysti Hallitustenvilisen ilmastopa-
neelin A2-skenaarioperhe ennustaa piistojen kehi-
tystd hyvin epdyhtendisen maailman lihtokohdis-
ta (vertaa taulukko 4, kuvat 2 ja 6-7). Yhdistivini
teemana on omavaraisuuden ja paikallisten iden-
titeettien sdilyttdiminen. Viestonkasvu vaihtelee,
mutta pysyy hyvin suurena maailmanlaajuisesti.
Talous, kansantuote ja teknologia kehittyvit eriar-
voisesti ja hitaammin kuin muissa skenaariossa.

Al-skenaariot kuvaavat puolestaan tulevai-
suutta, jossa talous kasvaa nopeasti, viesté vihin
ja uudet tehokkaammat teknologiat yleistyvit.
Piakehityslinjat ovat alueellisen yhteistyon, mah-
dollisuuksien ja kulttuurisen ja sosiaalisen vuoro-
vaikutuksen lisadntyminen sekd merkittava talou-
dellisen eriarvoisuuden viheneminen. Al-skenaa-
rioperhe jakaantuu edelleen neljiksi alaryhmiksi
riippuen energiateknologian kehityslinjoista.'>

Bl-skenaariot kuvaavat sen sijaan yhdenty-
vdd maailmaa, jossa viest6 kasvaa vihin, kuten
Al-skenaarioissa, mutta taloudelliset rakenteet
muuttuvat nopeasti palvelu- ja tietopainotteisiksi,
materiaalinen kulutus vihenee ja saasteettomat
ja tehokkaat teknologiat yleistyvit. Painopiste on

maailmanlaajuisissa taloudellisesti, sosiaalisesti ja
ympiristollisesti kestdvissd ja tasa-arvoisissa rat-
kaisuissa, mutta ilman erillisid ilmasto-ohjelmia."

lImatieteen laitoksen sdadahavainnot ja
ilmastoennusteet

Ilmatieteen laitos toimitti VACCIA-hankkeen tyo-
paketeille a) niiden tarvitsemia havaintoaineisto-
ja (kuva 3, 4 ja S) ja b) tuotti alueellisia ennusteita
ilmaston mahdollisesta kehityksestd (kuvat 8-11).
Tamaén lisdksi Ilmatieteen laitos toimitti my6s ai-
empia Suomen mittakaavassa tehtyjd ilmastoen-
nusteita muun muassa sateisuuden ja liukkauden
mahdollisista muutoksista (kuvat 6 ja 7). Erityi-
sesti tyopaketti 12 kiyttoon tilattiin Ilmatieteen
laitokselta seuraavat aineistot:

. Kuusamon lentoaseman 1959-2009 ja Kajaa-
nin lentoaseman 1951-2009 vuorokausittaiset kes-
ki-, minimi- ja maksimilampatilat sekd sademaarit
jalumipeitteen paksuus seki kuukausittaiset keski-
arvot 1971-2008.

=  Molemmilta lentoasemilta 19712008 vuo-
rokausittaiset (31.10, 6.12, 15.4, 1.5) lumi- ja lim-
potilakeskiarvot, hellepiivien (Tmax yli 25 °C) ja
kireiden pakkaspiivien (Tmin alle -20 °C) vuosit-
taiset lukumaarit.

*  Molemmilta lentoasemilta 1971-2008 suoja-

Kuva 2. Esimerkki pddstokehityksen, ilmakehdn hiilidioksidipitoisuuden ja ilmastoennusteiden suhteesta.'*

Kaikkien VACCIA tyépakettien kuvailu wwwymparisto.fi/syke/vaccia
Katso http://www.grida.no/climate/ipcc/emission/fnS.htm-1.

Muutamme ilmastoa 2008.

IPCC Special Report on Emissions Scenarios 2000, kappale Storylines 4.2.1.



Kuva 3. Yli § cm ja yli 20 cm paksun lumipeitekauden pituus vuorokausina Kuusamon lentoasemalla talvina

1971-1999.5

piivien (T_keskiarvo yli nollan) lukumiiri sydan-
talvella (joulu-helmi) ja marras-maaliskuussa.
= Molemmiltalentoasemilta 1971-1999 lumikau-
sien pituus vuorokausina (yli S cmjayli 20 cm lunta).
Ilmatieteen laitoksen paikalliset ilmastoen-
nusteet (kuvat 8-11) tehtiin Kuusamon ja Kajaanin
lentoasemien limpotila-ja sadehavaintojen 30 vuo-
den (1971-2000) keskiarvon pohjalta. lmastoske-
naariot perustuvat Hallitustenvilisen ilmastopa-
neelin paastojen kehitysennusteisiin A2, B1ja A1B
(taulukko 4 ja kuva 2). Paikalliset ilmastoennus-
teet muodostettiin lisdidmalld havaintoaineiston
30 vuoden keskiarvoon ilmastonmuutossignaali
(eli muutos limpétilassa ja sademiirissd), joka
on keskiarvo 19 globaalin ilmastomallin tuloksis-
ta.’s Tehdyn matkailun haavoittuvuuskartoituk-
sen perusteella ilmastoennusteet kohdennettiin
limpétilojen ja sateisuuden kuukausikeskiarvojen
kehitysennusteisiin huhti-, heini- ja joulukuuta
koskien. Ilmatieteen laitos tuotti ennusteet jak-
solle 2010-2085. Kuusamon ja Kajaanin lentoase-
mahavaintoihin perustuvien skenaarioiden lisiksi
verrokkiaineistoksi hankittiin vastaavat skenaariot
laskettuna Eteld-Suomen osalta Lahden ja Jimsin
havaintoaineistoista.

Yhteenvetona hankituista ilmastoaineistoista
voi todeta, ettd paikalliselle tasolle tuotetut ilmas-
toskenaariot vaikuttavat jyrkihkéilti (kuvat 8-11)
verrattuna paikallisiin havaintosarjoihin (kuvat
4 ja §). Kuusamon ja Kajaanin havaintosarjojen
tilastollisesti merkittdvin trendin puuttuminen
ei ole havaintona uusi, vaan ilmi6 on tyypillinen
Pohjois-Suomelle ja johtuu osittain ilmasto-olojen
vuosittaisen luonnollisen vaihtelun suuruudes-
ta. Trendin puuttuminen ei tarkoita, ettei ilmas-
to Kuusamossa ja Kajaanissa olisi muuttumassa,
vaan ettd todennikoéisesti signaali hukkuu luon-
nollisen vaihtelun alle. Esimerkiksi Kuusamon
joulukuun keskilampétilojen vaihtelu oli noin 18
astetta 1959-2008 ja on sangen epitodennikoistd,
ettd tallaisesta yksittdisestd ja ilmastollisesti varsin
lyhyestd 50 vuoden havaintosarjasta olisi 16ydet-
tavissd tilastollisesti merkitsevdd muutosta. Suo-
mi on maapallon mittakaavassa pieni alue, ja sen
sijainti merellisen ja mantereisen ilmastotyypin
rajavyohykkeelld aiheuttaa sen, ettd vallitsevista
virtauksista riippuen erot esimerkiksi leutojen ja
kylmien talvien vililld ovat suuret. Luonnollisen
vaihtelun merkitys pienenee, kun tarkastellaan
laajemman alueen keskilampétiloja tai koko vuo-

osoittaakseen tilastollisesti merkittivii trendid (vertaa Sakko ym.2007).
16 Vertaa mallisimulaatiot IPCC 2007.

Lumimittaukset Kuusamon lentoasemalla lopetettu talvella 1999-2000. Lisiksi kuvassa on huomioitava, ettd 30 vuoden jakso on liian Iyhyt
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Kuva 4. Joulu- ja heindkuun keskilampotilat Kuusamon lentoasemalla 1959-2008. Harmaalle alueelle sijoittuu

68,3 % havainnoista.””

den keskilampotilaa. Suomessa, ja laagjemmin koko
maapallolla, limpeneminen nikyy selvemmin. Se
on toistaiseksi ollut varsin vihaistd, silli esimer-
kiksi koko Suomen alueella vuoden keskilimpo-
tilan arvioidaan kohonneen vajaan asteen verran
viimeisen 100 vuoden aikana.'® Tutkimuskayttoon
hankittiin lisdksi joulu-, huhti- ja heindkuun satei-
suuden seuranta-aineistot seki muutosennusteet,
mutta niissikin paikallinen muutos hukkuu luon-
nollisen vaihtelun alle eiki tilastollisesti merkitta-
vid trendid ole havaittavissa.

Lampétilojen kohoamisen vaikutukset naky-
vit monella tavoin eri alueilla ja eri vuodenaikoina.
Aiempien tutkimusten perusteella erityisesti alku-
talviin kohdistuva limpétilojen kohoaminen voi
olla kohtalokasta Suomen vahvoilla talvimatkailu-
alueilla, kun taas keviisten limpétilojen mahdolli-
nen nousu ei vaikuta matkailun kannalta niin mer-
kittavalta tekijiltd. Kesin limpétilojen kohoami-
seen suhtaudutaan puolestaan usein myonteisesti,
mikali vesistjen rehevoityminen ja levikasvustot
eivit yleisty."” Esimerkiksi Kuusamon ilmastoske-

naarioissa ennustettu huhtikuun keskilimpétilan
kohoaminen lihelle 0°C jo 2030-luvulla (1971-
2000 keskiarvo -2°C) ei haastattelujen perusteella
ole valttimatta matkailullisesti merkittavaa, koska
nykyinen talvimatkailukausi pdittyy molemmilla
tutkimusalueilla jo pdisidislomien jilkeen joka ta-
pauksessa. Kummallakin alueella lumeen perustu-
va matkailu voisi jatkua huomattavasti pidempain.
Alkutalven limpétilojen muutokset ovatkin kriitti-
sempid, koska ne mairittivit talvikauden alkamis-
ta ja luovat pohjan talven lumi- ja jadolosuhteille.
Tama korostui myos haastatteluissa ja pai-
kallisten havainnot tukevat vesien ja kosteikkojen
jadtymisen sekd roudan muodostumisen viivisty-
mistd jalisddntynyttd jaiiden epavarmuutta. Valitet-
tavasti lumi- ja jadtymisolosuhteiden sekd lumen
mahdollisen eristivin vaikutuksen muutoksista
el titd raporttia kirjoitettaessa ole saatavissa uusia
tutkimustuloksia. Paikallisen muutoksen tutki-
mista vaikeuttaa lisiksi lumipeitemittausten lo-
pettaminen Kuusamon ja Kajaanin lentoasemilla
1999-2000. Ilmién lisdtutkimusta tarvitaankin no-
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Data Ilmatieteen laitos. Havaintopiste + S vuoden liukuva keskiarvo yhden standardipoikkeamalla. Kuvat Antti Huusko.
Katso lisid [lmastoennusteiden epivarmuustekijoistd, alueellisista eroista, niin sanotun NAO (North Atlantic Oscillation) —ilmion ja indeksin

vaikutuksesta Koillismaalla seki erilaisista ilmastomallinnuksista esimerkiksi KeMMI -hankkeen loppuraportista (Sakko ym. 2007, 5-10,22-39).

" Sievanenym.200S, Saarinen & Tervo 2006, Tervo 2008.




Kuva S. Joulu- ja heindkuun keskildmpdétilat Kajaanin lentoasemalla 1951-2008. Harmaalle alueelle sijoittuu

68,3 % havainnoista. *°

peasti, samoin kuin talvikauden nopeiden saivaih-
teluiden ja kesikauden mahdollisesti limpenevien
pintavesien tutkimusta.”’ Mahdollisen kehityksen
arvioimiseksi tassa tutkimuksessa kaytettiin Ilma-
tieteen laitoksen aikaisempia koko Suomen alueel-
le tuotettuja ennusteita. Kuvassa 6 on arvio liuk-
kaiden talvipdivien mahdollisesta lisddantymisestd
erityisesti joulu-helmikuussa ja kuvassa 7 on arvio
lumipeitepdivien mahdollisesta vihenemisestd
Suomessa, mikili Hallitustenvilisen ilmastopa-
neelin jyrkin paistokehitysarvio A2 toteutuu.

lImastonmuutoksen terveysvaikutusten
arviointi

Ennustetun ilmastonmuutoksen mahdollisia vai-
kutuksia ihmisten terveyteen, hyvinvointiin ja tur-
vallisuuteen sekd suhdetta matkailun haavoittu-
vuuteen ja mahdolliseen sopeutumiseen arvioitiin
tarkastelemalla Kuusamon ja Sotkamon terveys-
keskusten piivystyskiynti- ja tapaturmatilastoja.
Ilmastonmuutoksen ja matkailun yhteyksia ter-
veyteen ja turvallisuuteen selvitettiin haastelemal-

la keskeisid terveys- ja turvallisuusviranomaisia
(n=4) seki jirjestimilld kirjallinen kysely Kuusa-
mon ja Sotkamon terveyskeskusten henkilkun-
nalle (n=14).

Ilmastonmuutoksen vaikutukset terveyteen
voivat olla joko suoria tai vilillisid. Suoria terveys-
vaikutuksia ovat esimerkiksi dirilimpétilojen (hel-
le- ja pakkasjaksot) miirin ja laadun muutokset.?
Maa- ja metsitalousministerion julkaisemassa
kansallisessa ilmastonmuutoksen sopeutumisstra-
tegiassa (2009) on arvioitu, ettd dirilimpétilois-
ta aiheutuva kuolleisuus voi muuttua Suomen kal-
taisissa maissa. Rankkasateet ja tulvat voivat lisdtd
sairastuvuutta ja kuolleisuutta onnettomuuksien ja
tartuntatautien myo6ta.>* Pilvisyyden lisddntymi-
nen voi myos aiheuttaa lisidntyvisti mielenter-
veysongelmia Suomessa.**

IImastonmuutoksen vilillisida vaikutuksia
ovat muun muassa infektioiden lisidntyminen, sil-
14 limpéotilan nousu lisid monien eldinvilitteisten
tautien kantajalajien sekd yksittdisten taudinai-
heuttajamikrobien méaarda.”” Tamin takia ilmas-

Data Ilmatieteen laitos. Havaintopiste +5 vuoden liukuva keskiarvo yhden standardipoikkeamalla. Kuvat Antti Huusko.
Katso viimeaikaisesta tutkimuksesta lumen miirin mahdollisista muutoksista Suomessa Riisanen 2009. Maailmanlaajuisten

ilmastomallien tuloksiin perustuva arvio lumen méarin muutoksista lihivuosikymmenina. Helsingin yliopiston Fysiikan laitos.

http://www.ilmatieteenlaitos.fi/kuvat/acclim_t3_lumi_190209.pdf

2 Mikinen 2007.
» McMichael ym.2006.
#*  Ruuhelaetal 2008.
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Kuva 6. Ilmatieteen laitoksen ennuste liukkautta lisddvien sdadvaihteluiden mahdollisesta lisddntymisestd keskitalvel-
la vuosisadan loppuun mennessi.>

Kuva 7. Ilmatieteen laitoksen ennuste lumipeitepdivien mahdollisesta suhteellisesta vihenemisestd.”®

12

2 Tlmatieteen laitos 2009.
% Tlmatieteen laitos 2009.



ton limpenemisen on arvioitu vaikuttavan myos
eri tartuntasairauksien esiintyvyyteen ja edistivin
erityisesti eldinvilitteisten tautien levidmista. Juo-
maveden vilitykselld levidvit infektiot saattavat
aiheuttaa ongelmia tulva-alueilla, silli juomavesi
saastuu helposti viemireiden vaurioitumisen, ve-
denpuhdistuslaitoksen toimimattomuuden ja in-
fektioita kantavien kuolleiden eldinten vuoksi.?®
Ilmastonmuutoksen mahdollisia aiheuttamia
hyvinvointivaikutuksia arvioitaessa on tirkedi
huomioida myos alueelliset erot terveyteen vai-
kuttavissa taloudellisissa ja sosiaalisissa taustate-
kijoissa. Etenkin haja-asutusalueille ilmastossa jo
tapahtuneilla tai tapahtumassa olevilla muutoksil-
la voi olla suuremmat vaikutukset jokapdiviiseen
elimdin, elinkeinoihin, liikkkumiseen ja tervey-
teen kuin kaupungeissa tai taajama-alueilla, missa
tyopaikat, kulkureitit ja terveyspalvelut sijaitsevat
asukkaiden vilittomassd laheisyydessi ja elimin-
tapa yleensikin on suhteellisen riippumaton vallit-
sevista luonnonolosuhteista.
Konkreettisimmillaan ilmastonmuutos liit-
tyyihmisten hyvinvointiin muun muassajaatymis-
olosuhteiden, liukkaiden kelien, mutta my6s siin
dari-ilmididen muuttumisen kautta. Esimerkiksi
kuvassa 6 esitetty nollakelipdivien mahdollinen li-
sdantyminen voi lisitd myos liukkaudesta johtuvia
litkenneonnettomuuksia, kaatumisia ja tapatur-
mia. Matkailuun liittyvit turvallisuusriskit tulivat
esiin haastatteluissa ja kyselyissd. Terveys- ja tur-
vallisuusalan ammattilaiset toivoivat kiinteimpad
yhteydenpitoa matkailualan toimijoihin esimer-
kiksi turvallisuusriskien kartoittamisen suhteen.

Haastattelut
Ilmastonmuutoksen tutkimuksessa paikallinen
nikokulma on keskeinen, kun kartoitetaan ihmis-
yhteisojen tilannetta ja haavoittuvuutta ja etsitidn
keinoja sopeutumiseen.” Esikartoituksen mene-
telmini kiytettiin teemahaastattelua, jossa paikal-
liset matkailutoimijat padsivit kertomaan omasta
nakokulmastaan, mitka asiat he kokevat matkai-
lussa kriittisiksi ja tarkeiksi. Ilmastonmuutos oli
vain yksi teema muiden joukossa, silli pyrimme
paikantamaan ilmastonmuutoksen merkitysta ko-
ko toimenkuvan kentéssa.

Suurin osa haastatteluista toteutettiin nau-

hoitettuna teemahaastatteluna. Haastatteluissa

edettiin kulloisenkin tilanteen mukaan. Lapikay-
tavit teemat olivat ennalta suunniteltuja ja kaikille
haastateltaville lihtokohtaisesti samoja. Teemat
kaytiin jokaisen haastateltavan kanssa lipi, mutta
haastateltavalle annettiin tilaa keskustella hinen
itsensd tarkeiksi kokemista asioista ja nakokul-
mista. Haastattelut etenivitkin eri jarjestyksessd,
eikid kaikkien haastateltavien oletettu puhuvan eri
teemoista samassa laajuudessa.’® Haastattelututki-
muksissa pyrkimykseni ei yleensi olekaan kattava
yleistiminen, vaan haastateltavan kokemuksien
ja nikokulman ymmairtiminen. Tuotettu tieto on
taas tulkittava tietyn sosiaalisen kohtaamisen tu-
lokseksi tietyssi tilanteessa.!

Haastattelut tehtiin joustavasti haastateltavi-
en ehdoilla: osa tyopaikoilla ja osa haastateltavien
kotona. Haastattelut aloitimme teemarungon mu-
kaisesti henkilohistorian seki yrityksen/ty6nanta-
jan historian ja toimenkuvan kuvauksella. Taman
jilkeen pyysimme haastateltavaa kertomaan yri-
tyksen ja/tai laajemmin paikallisen matkailun ti-
lasta ja mahdollisesta tulevaisuudesta. Hankkeem-
me erityisteemasta eli ilmastonmuutoksen ja mat-
kailun vilisestd suhteesta kysyimme haastattelun
lopuksi. Teemassa kartoitimme paikallisten koke-
muksia sdiden tai ilmaston mahdollisista muutok-
sista ja siitd, ovatko he jo joutuneet sopeuttamaan
toimintaansa havaitsemiinsa muutoksiin. Erilaisia
haastateltavia varten muutimme osan kysymyksis-
td sopimaan heiddn toimenkuvaansa.

Kuusamolaisia ja sotkamolaisia matkailutoi-
mijoita haastateltiin kevidilli 2009, ja seuraavana
kesina ja syksyna terveys- ja turvallisuuspalveluista
vastaavia henkiléiti (taulukko 1). Haastateltavat va-
littiin harkinnanvaraisesti. Valintaperuste oli, ettd
henkilolld on tutkimuksen tavoitteisiin liittyvaa
osaamista ja tietoa. Tavoite oli saada mahdollisim-
man monipuolinen otos matkailusektorista. Lisaksi
Kuusamon ja Sotkamon terveyskeskusten henkil6-
kunnasta osallistui molemmista seitsemin kirjalli-
seen kyselytutkimukseen (n=14). Matkailijoiden ni-
kékulma rajattiin timéan tutkimuksen ulkopuolelle.

Osallistavat tulevaisuustyopajat

Tulevaisuustyopajoihin valittu menetelma yhdis-
tid osallistuvaa toimintatutkimusta (PAR)® ja
tulevaisuuden tutkimuksen menetelmii.’* Osal-
listuvan toimintatutkimuksen ajatuksena on tuot-

’ Parkinson & Butler 200S.
*  McMichael ym.2006.
¥ Strauss 2006.

0 Katso Hirsjarvi & Hurme, 2008; Eskola & Suoranta, 1998; Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006.

31 Davies 2005.

Mannermaa 2004; Kamppinen ym. 2002; Hukkinen 2008.

PAR=Participatory Action Research. Katso http://en.wikipedia.org/wiki/Participatory _action_research



taa uutta tietoa ja ratkaisumalleja kdytinnon on-
gelmiin yhdessd paikallisten kanssa. Tutkijoiden
osana on ldhinni pitda tutkimusprosessia ylli, silla
osallistujat toimivat asiantuntijoina. Tulevaisuu-
den tutkimus hy6dyntda puolestaan yhteiskunnas-
sa ilmenevii laajoja kehityssuuntia, megatrendejd,
mutta my6s niin sanottuja heikkoja signaaleja to-
dennikoisten tai mahdollisten tulevaisuuksien
jasentimiseen. Megatrendeissd keskeistd on, ettd
niiden olemassaolo on laajasti hyviksytty tai tie-
dostettu, vaikkakin ne saattavat olla yhteiskunnal-
lisen kiistelyn kohteina. Heikoissa signaaleissa on
taas olennaista, etti ne ovat vaikeammin havait-
tavia muutoksen ensimmadisid merkkeji. Niiden
toteutuminen on epdvarmaa ja tehdyt valinnat
vaikuttavat toteutumiseen.’* Kokonaisuudessaan
menetelmddmme voi kuvata osallistavaksi tulevai-
suuden tutkimukseksi, silli keskeistd oli jaljittda
paikallisen matkailun haavoittuvuutta, mahdol-
lisia sopeutumiskeinoja ja tulevaisuuksia vuoro-
vaikutuksessa paikallisten kanssa.** Mahdollisten
tulevaisuuskuvausten koostaminen jii kuitenkin
tutkijoiden tehtaviksi. Ensisijaista ei ollut tulevai-
suuden ennustaminen vaan paikallistason toimi-
joiden sopeutumisvalmiuden kehittiminen tule-
vaisuuden erilaisiin vaihtoehtoihin.*

Tutkimusta varten haimme laaja-alaisimmat
tulevien muutosten suunnat tutkimusprojektin
taustalla olevista kansainvilisistd ymparistosel-

vityksistd (IPCC ja MA-raportit). Toinen tirkei
lihde megatrendien tunnistamiseksi olivat laajat
kansalliset strategiapaperit, kuten energia-, mat-
kailu- ja terveydenhuollon strategiat, joiden voi
perustellusti olettaa vaikuttavan tulevaisuuteen.*
Heikot signaalit puolestaan etsimme lihinni pai-
kallisten toimijoiden haastatteluista ja tyopajakes-
kusteluista, jotka luotasivat esimerkiksi matkailun
mahdollisuuksia, haavoittuvuustekijéitd ja koke-
muksia matkailijoiden odotuksista, sekd yleensi
kasityksid paikallisen matkailun tulevaisuudesta,
mihin he ovat itse osallisia.

Matkailun toimintaympéristd on moniulot-
teinen ja altis monille vaikutteille, teknologisille
muutoksille sekd yksiloiden ja yhteiskuntien pai-
toksille. Ndiden monimutkaisten vuorovaikutus-
suhteiden kuvaamiseksi rakennettiin lyhyité tari-
nanomaisia tulevaisuuskuvitelmia, jotka toimivat
pohjina tyopajojen jatkokeskusteluille.*® Tulevai-
suuskuvitelmat ovat nopeasti omaksuttavia ja ne
kuvaavat todellisen maailman moniulotteisia ja
potentiaalisiakin vuorovaikutussuhteita ja herétta-
vit keskustelua puolesta ja vastaan halutusta ja ei
toivotusta tulevaisuudesta, ja siitd, kuinka halut-
tuun tulevaisuuteen voitaisiin paasti. Tulevaisuus-
kuvitelmien eri vaiheet ja koosteet "toivottavasta
tulevaisuudesta” on esitetty tyopajoja kuvaavan
luvun lopussa.

#* Mannermaa 2004, 11-19, 75-76, 193-196 ; Kamppinen ym. 2002, 93-95, 147-170.

# Katso Noviky & Kappéter 2006, 104-176; Keskitalo 2008, 39-60.
3 Vertaa Hukkinen ym.2003; Hukkinen 2008.

Esimerkiksi Pitkin aikavélin ilmasto- ja energiastrategia. Valtioneuvosto 2008, www.tem.fi/files/20585/Selontekoehdotus_ 311008 pdf; Suomen

matkailustrategia vuoteen 2020 & Toimenpideohjelma vuosille 2007-2013; Terveydenhuollon tulevaisuus, Eduskunnan Tulevaisuusvaliokunnan

kannanotto vuoden 2015 terveydenhuoltoon.

Esimerkiksi IPCC ja The Millenium Ecosystem Assessment kiy ttivit mahdollisista tulevaisuuskuvauksistaan kisitettd Story line.
Katso Mannermaa 2004, 175-182; Kamppinen ym. 2002, 93-95, 843-844.



Kuusamo ja Sotkamo

matkailualueina

B VACCIA-hankkeen matkailutyéryhmin tut-
kimusalueet ovat Kuusamo ja Sotkamo. Tutkimus-
alueita yhdistivit monet tekijit, kuten hiihtokes-
kukset Kuusamon Ruka ja Sotkamon Vuokatti,
ja talvimatkailun merkittavyys ja sen riippuvuus
luonnonolosuhteista. Kasvukeskusten ulkopuo-
liset alueet ovat molemmissa kunnissa myos har-
vaanasuttuja. Seuraavissa luvuissa esitellddn lyhy-
esti tutkimusalueiden taustaa ja luonnetta matkai-
lunalueina ja matkailuun liittyvien kunnallisten
peruspalveluiden tilannetta.

2.1 Kuusamon ja Sotkamon matkailun
yleispiirteet

Matkailuty6ryhmin tutkimusalueista Kuusamon
kaupunki kuuluu hallinnollisesti Pohjois-Pohjan-
maan ja Sotkamon kunta Kainuun maakuntaan.
Luonnonmaantieteellisiin vetovoimatekijoihin pe-
rustuvan Suomen matkailun suuraluejaon mukaan
molemmat kunnat sisaltyvit Vaara-alueeseen. Toi-
minnallisessa matkailualuejaossa Kuusamo sijait-
see Koillismaa—Sallan matkailualueella ja Sotka-
mo Kainuun matkailualueella.®

Sekd Kuusamossa ettd Sotkamossa matkailu
perustuu suurelta osin luonnon vetovoiman hyo-
dyntimiseen ja luontoon liittyviin oheispalvelui-
hin. Vaikka matkailutarjonta on luonteeltaan ym-
périvuotista, matkailun pidsesongit ovat majoitus-
tilastojen perusteella talvella, ja alueet tunnetaan
talvimatkailukeskuksina. Alueellisesti matkailu
keskittyy pddosin Kuusamon Rukalle ja Sotka-
mon Vuokattiin, joissa sijaitsevat laskettelurinteet
ovat yksi tirkeimmistd vetovoimatekijoisti. Ru-
kan laskettelurinteet ovat Suomen suosituimpia, ja

laskettelukeskus kilpailee hissilippumyyntinsa pe-
rusteella Kittilin Levin kanssa maan suurimman
hiihtokeskuksen tittelistd.** Laskettelun ja maas-
tohiihtomahdollisuuksien ohella kummallakin
alueella on runsaasti erilaisia ohjelmapalveluita,
kuten moottorikelkka- ja koirasafareita, poro-oh-
jelmia, revontuliretkii ja joulu- sekd uuden vuoden
ohjelmia.*

Kuusamon matkailu on sdilynyt suhteellisen
talvipainotteisena, vaikka ympérivuotisuus ja kesi-
matkailun lisidminen ovat olleet kehittimistavoit-
teissa jo pitkddn. Vaellus ja erilaiset vesiaktiviteetit,
kuten kalastus, melonta, koskenlasku ja muu ve-
neily, kuuluvat Kuusamon suosituimpiin kesdajan
matkailutoimintoihin.* My6s Sotkamon Vuoka-
tissa on kehitetty matkailun ympiérivuotisuutta
ja tirkeimmit matkailukuukaudet ovat nykydin
maalis-, heind- ja lokakuu. Matkailutarjonnan
ytimen muodostavat laskettelun ohella kylpyla-
palvelut, golfkentit sekd hiihto- ja vaellusreitistot.
Sotkamo on pyrkinyt profiloitumaan urheilijoita
ja litkunnallisia matkailijoita palvelevaksi talvi- ja
kesdurheilukeskukseksi, ja Vuokatin alueelle on
rakennettu paljon erilaisten liikunnallisten akti-
viteettien tukipalveluita ja urheilulajien harjoitus-
paikkoja, jotka mahdollistavat lajien harrastamisen
ja harjoittelun ympéri vuoden. Esimerkiksi Vuoka-
tin hiihto- ja lumilautatunnelit houkuttavat urhei-
lijoiden lisaksi matkailijoita kesdsta talveen.®

Sekd Kuusamo ettd Sotkamo sijaitsevat etdal-
14 suurista videstokeskittymistd, mikd on haaste
alueiden saavutettavuudelle. Kumpaankaan koh-
teeseen ei padse suoraan rautateitse, vaan matkaili-
jat saapuvat padasiassa henkil6- ja linja-autoilla tai
yhdistelméakuljetuksillalihimmilté rautatieasemil-

¥ Artmaninym. 1978; Vuoristo & Vesterinen 2001; Vuoristo 2002.
Suomen hiihtokeskusyhdistys 2010.

' Ruka2010, http:// www.ruka.fi; Vuokatti Master Plan 2007-2012.
# Katso esimerkiksi Ruka 2010, http://www.ruka.f

+ Katso esimerkiksi Vuokatti Master Plan 2007-2012.



ta (Kuusamossa Oulu ja Kemijirvi, Sotkamossa
Kajaani). Kuusamossa on matkailun kannalta erit-
tain tirked lentokenttd, jonne tehdédin talvisaikaan
tilauslentoja. Sotkamon ldhin lentokentta sijaitsee
40 kilometrin paissi Kajaanissa.

Kuntien matkailullisia tarjontatekijoitd arvi-
oinut Suomen matkailun aluerakenne 2005 -tut-
kimusraportti sijoittaa Kuusamon ylimpain mat-
kailukuntien ryhmain, A-luokkaan, ja Sotkamon
toiseksi ylimpdin B-luokkaan. Molempien kuntien
matkailulliset vahvuudet ovat ennen muuta luon-
nossa ja matkailupalveluvarustuksessa. Raportin
mukaan Kuusamon luonnonvetovoima oli Suomen
toiseksi monipuolisin Inarin jilkeen. Sotkamoa
luonnehtivat my®és sisitiloihin rakennetut (talvi)-
lilkuntamahdollisuudet. Tutkimusraportissa on
luokiteltu my6s Suomen kunnat neljain ryhméin
matkailukysynnin mukaan (matkailijoiden lihté-
maa ja matkan tarkoitus): kotimainen vapaa-ajan-,
kotimainen ty6-, kansainvilinen vapaa-ajan- ja
kansainvilinen tydmatkailu. Luokittelu pohjautuu
vuoden 2005 Tilastokeskuksen virallisiin yopy-
misvuorokausiin. Suomen sisédisessd tarkastelussa
sekd Kuusamon ettd Sotkamon matkailukysynta
on rakenteeltaan kotimaista vapaa-ajanmatkai-

lua.**

Kuusamon ja Sotkamon matkailutalous
Kuusamossa ja Sotkamossa matkailu on keskeinen
elinkeino. Viime vuosina Sotkamon elinkeinoeld-
mad on piristinyt myos Talvivaaran nikkelikaivos.
Vuonna 2007 Kuusamon matkailun kokonaistulo
elinkeinoeldimain oli 116 miljoonaa euroa ja ko-
konaisty6llisyys 857 henkilotyévuotta. Matkai-
lun asemaa Kuusamossa kuvaa se, etti matkailun
osuus kaupungin koko yritystoiminnan liikevaih-
dosta oli hieman alle viidennes ja yritystoiminnan
henkiloty6vuosista hieman yli viidennes.* Vastaa-
vasti samana vuonna Sotkamon matkailun koko-
naistulo oli 61,6 miljoonaa euroa ja kokonaisty6l-
lisyys 428 henkilotyovuotta. Suhteellisesti tarkas-
teltuna matkailun osuus kunnan yritystoiminnan
liikevaihdosta oli 15 prosenttia ja yritystoiminnan
henkiloty6vuosista lihes viidennes.** Matkailun
absoluuttinen ja suhteellinen merkitys on siten
Kuusamolle hieman suurempi kuin Sotkamolle.
Matkailun mairdd ja rakennetta mitataan
usein Tilastokeskuksen yopymisvuorokausilla. Ti-

lastokeskuksen tilastoinnin piirissd ovat majoitus-
liikkeet, joissa on vdhintddn 10 huonetta, mokkid
tai matkailuvaunupaikkaa. Vuonna 2008 Kuusa-
mossa kertyi hieman yli 400 000 yopymisvuoro-
kautta, joista kansainvilisten matkailijoiden yo-
pymisien osuus oli reilut 22 prosenttia.*’” Kuusa-
mon matkailu on talvipainotteista, silld noin kolme
neljisosaa yopymisvuorokausista sijoittuu talveen
(loka-huhtikuu). Kotimaisten matkailijoiden koh-
dalla talven yopymiset olivat kaksi kolmasosaa ja
kansainvilisten matkailijoiden tapauksessa lahes
90 prosenttia.*® Samana vuonna Sotkamossa puo-
lestaan kertyi hieman yli 600 000 yopymisvuoro-
kautta, ja kansainvilisten matkailijoiden yopymis-
ten osuus tdstd oli noin kymmenesosa. Sotkamon
matkailu on kohtalaisen ymparivuotista, silld tal-
ven yOpymisvuorokaudet muodostivat noin kak-
si kolmasosaa kaikista yopymisistid. Kotimaisten
matkailijoiden osalta talvi-kesd muistutti edelld
mainittua suhdetta, mutta kansainvilisten matkai-
lijoiden osuus talvella oli hieman yli 70 prosenttia.*’
Tilastokeskuksen virallisia yopymisvuorokausia
Kuusamossa oli siis vihemmain kuin Sotkamossa,
ja Kuusamon matkailua luonnehtii talvipainottei-
suus ja kansainvilisyys verrattuna Sotkamoon.

Rukan ja Vuokatin yopymiset ja
sosioekonomiset piirteet

Matkailun kysynti ja tarjonta kohdistuvat Kuu-
samossa lahinnd Rukan ja Sotkamossa Vuokatin
matkailukeskukseen. Tosin Kuusamossa my0s
Oulangan kansallispuisto on yksi Suomen tunne-
tuimmista ja kivijimaaraltiidn suurimmista puis-
toista.’® Viime vuosina Tilastokeskus on laajen-
tanut yopymisvuorokausitietopohjaa suurimpien
matkailukeskusten osalta hotelleista, lomakylist,
leirintid- ja matkailuvaunualueista ja muista ma-
joitusliikkeistd ottamalla mukaan vilittdjien/kes-
kusvaraamojen kautta vuokrattavien mokkien yo-
pymiset. Ndin mairiteltynd vuonna 2007 Rukalla
kertyi 841 129 y6pymisvuorokautta, joista kan-
sainvilisten matkailijoiden osuus oli 12 prosenttia.
Samana vuonna Vuokatin vastaavat luvut olivat
660 848 yopymisvuorokautta ja 10 prosenttia.®
Rukan yopymisistd huomattavampi maara kertyy
valittdjien/keskusvaraamojen kautta vuokratta-
vista mokeistd kuin Vuokatissa. Edelleen Rukan ja
Kuusamon luvuista on tulkittavissa, etta kansain-
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viliset matkailijat yopyvit pitkalti virallisen tilas-
toinnin piiriin kuuluvissa majoituskohteissa.

Paikkatietotekniikalla ja -aineistoilla rajattiin
Rukan ja Vuokatin ydinalueet 49 neliokilometrin
alaksi. Ndin maéiriteltynd Rukalla asui vuonna
2007 vakituisesti 347 ja Vuokatissa 2 159 henkil64.
Rukan osuus Kuusamon vakituisesta viestosta oli
vain noin kaksi prosenttia, mutta Vuokatin kohdal-
la se oli noin 20 prosenttia Sotkamon vakituisesta
viestostd. Rukaa ja Vuokattia luonnehtii sijainti-
kuntiin nihden vakituisen viestén nuori ikira-
kenne sekd korkea koulutus- ja tulotaso. Vuonna
2005 Rukan ydinalueella oli 356 ja Vuokatin 768
tyopaikkaa. Rukan osuus Kuusamon tyopaikoista
oli alle seitsemin prosenttia, kun Vuokatin osuus
oli yli neljannes Sotkamon tydpaikoista. Tyopaik-
karakenteessa Rukalla painottuivat matkailupal-
velut verrattuna sijaintikuntaan. Sen sijaan Vuo-
katissa oli matkailupalveluiden ohella runsaasti
teollisuuden ja rakentamisen tyopaikkoja. Vuonna
2008 Rukan ydinalueella oli 792 ja Vuokatin 136
vapaa-ajanrakennusta. Kuusamon vapaa-ajan ra-
kennuksista Rukalla oli lihes 13 prosenttia, mutta
Vuokatissa vain hieman yli seitsemin prosenttia
Sotkamon vapaa-ajanrakennuksista. Kuusamossa
vapaa-ajanrakentaminen keskittyy kiihtyvilla tah-
dilla Rukalle, ja esimerkiksi vuonna 2006 matkai-
lukeskukseen rakennettujen vapaa-ajanrakennus-
ten osuus oli lihes 60 prosenttia kaikista kyseisena
vuonna Kuusamoon valmistuneista vapaa-ajanra-
kennuksista. Sotkamossa ei ole havaittavissa yhtd
voimakasta vapaa-ajanrakentamisen keskittymis-
kehitysta Vuokattiin kuin Kuusamossa Rukalle.*

Paikkatietotarkastelu osoitti, ettd Ruka, jokasi-
jaitsee noin 30 kilometrid Kuusamon kuntakeskuk-
sesta pohjoiseen, on pelkistdin matkailusta riippu-
vainen toiminnallinen keskus. Ruka on rakennettu
yksinomaan matkailua ja matkailijoita varten. Sen
sijaan Vuokatti sijaitsee vain muutaman kilometrin
padssi Sotkamon kuntakeskuksesta muodostaen
monipuolisen asumisen ja elinkeinotoiminnan kes-
kuksen matkailun ollessa vain yksi toiminto muiden
joukossa. Vuokatti ja Sotkamon kuntakeskus ovat-
kin toiminnallinen aluekokonaisuus. Kaikkiaan
Rukaa luonnehtii voimakkaampi enklavisoitumi-
nen, erillisalueellistuminen, Kuusamon sosiaalis-
taloudellisesta aluekehityksesti ja aluerakenteesta
verrattuna Vuokattiin ja Sotkamoon.

2.2 Tutkimusalueiden matkailuun
liittyvien peruspalveluiden tilanne

Kuusamon terveys- ja turvallisuus-
palvelut

Kuusamon terveyspalvelut kattavat perustervey-
denhuollon ja suuren osan erikoissairaanhoitoa.
Kunta tuottaa lddkiripalvelut my6s vanhusten ja
vammaisten, lasten ja perhehoidon eri tulosalueille
sekd useille yksityisille pitkdaikaishoitolaitoksille.
Kuusamon keskustassa sijaitsevasta kunnan ter-
veyskeskuksesta 16ytyvit ladkirien ja erikoisladki-
rien vastaanotot seki sairaanhoitajan vastaanotto,
suun terveydenhuollon palvelut, neuvola- ja tyo-
terveyspalvelut, mielenterveyspalvelut sekd ladka-
rinpéivystys arkipéivisin, iltaisin ja viikonloppui-
sin. Lisidksi terveyskeskuksesta l6ytyvit leikkaus-,
sisdtauti- ja kirurgiset osastot sekd hoivaosastoja.

Terveyskeskuspaivystyksessi ja osastoilla
hoidetaan myos kiireellistd hoitoa tarvitsevat ulko-
paikkakuntalaiset potilaat, muun muassa liheisen
Rukan matkailukeskuksen hoitoa vaativat mat-
kailijat. Lisdksi on tarjolla rinnelddkaripaivystys-
td hiihtosesongin aikana. SPR Kuusamon Rukan
rinnepéivystijit paivystivat Rukalla juhlapyhini
ja tapahtumien aikana.

Kuusamo kuuluu Koillismaan poliisilaitok-
seen ja padpoliisiasema on Kuusamossa.”® Par-
tioinnin lisdksi jarjestyspoliisi tutkii pienempid
rikoksia, valvoo liikennettd ja hoitaa liikenneva-
hinkojen tutkinnan. Jarjestyspoliisi paivystid ym-
péri vuorokauden. Poliisihenkiloston lisiksi apu-
na poliisilaitoksella ovat vartijat, joiden tehtéviin
kuuluvat kiinniotettujen ja piditettyjen vartiointi,
erilaiset huoltotehtivit seki I6ytotavaratoimiston
yllapitiminen. Liikenneturvallisuuden valvonta
hoidetaan yhdessi liikkuvan poliisin Kuusamon
valvontaryhmién kanssa.

Kuusamon paloasema toimii Oulu-Koillis-
maan pelastuslaitoksen alaisuudessa. Oulu-Koillis-
maan pelastuslaitoksella on noin 230 vakinaista ja
lihes 500 sivutoimista tyontekijad vapaaehtoispa-
lokunnat ja toimenpidepalkattu henkil6sto yhteen
laskien. Kuusamon paloasemalla on jatkuvasti ai-
nakin kahden tai kolmen palomiehen paivystys.**

% Hikkild & Kauppila 2009.
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Sotkamon terveys- ja turvallisuus-
palvelut

Sotkamo kuuluu Kainuun maakunta-kuntayh-
tymiin, joka tuottaa kunnan tarvitsemat tervey-
denhuollon ja Kainuun keskussairaalan palvelut.
Sotkamon taajamassa sijaitsevalla terveysasemalla
on arkipdivisin saatavilla lddkirin, sairaanhoita-
jan, kansanterveyshoitajan, aikuisneuvolan 4iti-
ys- ja lastenneuvolan sekd suun terveydenhuollon
ja tyoterveyshuollon palvelut. Arki-iltaisin, 6isin
ja viikonloppuisin pdivystystapaukset hoidetaan
Kainuun keskussairaalassa, jossa on myos erityis-
sairaanhoidon palvelut. Sotkamon kunnan ja kes-
kustan kupeessa sijaitsevan Vuokatin laskettelu- ja
lomakohteen alueella liikkuu etenkin talvikaudella
runsaasti matkailijoita, jolloin suksilla partioivat
rinnepdivystajit ovat ensiapuvalmiudessa paivit-
tdin. Muutoin matkailijoiden terveyspalvelut hoi-
detaan kunnan terveysasemalla ja Kainuun kes-
kussairaalassa.

Sotkamo kuuluu Kainuun poliisilaitokseen,
vain palvelupiste sijaitsee Sotkamossa. Palvelupis-
teessd on tarjolla hilytys-, valvonta- ja rikostorjun-
tapalveluja. Poliisiasioissa voi ottaa yhteyttd myos
Kajaanin péipoliisiaseman asiakaspalvelupaivys-
tykseen. Kainuun poliisilaitoksen valvonta- ja ha-
lytyspalveluyksikko hoitaa hilytystehtavit, liikken-
nevalvonnan, yleisen jérjestyksen ja turvallisuu-
den yllipidon seki osallistuu ennalta ehkiisevdin
toimintaan jarikostutkintaan. Kainuun alueella on
vuositasolla noin 14 500 ty6tehtdvid, joista noin 70
% on halytystehtavia.** Hilytystehtavit vilitetddn
Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun hitikeskuksen
kautta. Sotkamon paloasema jakaa tulosalueen
Kuhmon kanssa, molemmat toimivat Kainuun
pelastuslaitoksen alaisuudessa. Paloaseman ko-
konaismiehitykseen kuuluu seitsemin henkild4 ja
paloasemalla on ympirivuorokautinen paivystys-
valmius.

Terveydentilan ja perusterveyden-
huollon avohoidon indikaattorit
Kuusamossa ja Sotkamossa

Vertailtaessa terveydentilaa ja perusterveyden-
huollon avohoitoa kuvaavia indikaattoreita Kuu-
samossa ja Sotkamossa vuosina 2006-2008 havai-
taan, etti ikivakioitu sairastavuusindeksi (koko
maa 100) oli 2008 Kuusamossa 123.7 ja Sotkamos-
sa 117.1. Perusterveyden avohuollon kiynteji Kuu-
samossa oli tuhatta asukasta kohti yli kolmannek-
sen enemmin kuin Sotkamossa, ja Kuusamossa
perusterveydenhuollon mielenterveyden liittyvid
ladkarikayntejd oli yli kuusinkertainen maira Sot-
kamoon verrattuna. Toisaalta Sotkamossa perus-
terveydenhuollon mielenterveyteen liittyvid muita
kuin ladkarikdyntejd oli kolmanneksen enemmin
kuin Kuusamossa. Erikoissairaanhoidon avohoito-
kaynteja Kuusamossa on puolestaan viidenneksen
vihemmin kuin Sotkamossa.*

Matkailijoiden #killiset sairastumiset ja ta-
paturmat kuormittavat terveyskeskuspiivystystd
merkittavasti sekd Kuusamossa ettd Sotkamossa.
Lihes puolet paivystyspotilaista on sesonkihuip-
puina matkailijoita, ja yleisimmit tulosyyt ovat
rinnevammat, muut tapaturmat seka flunssa. Kie-
liongelmat ulkomaalaisten matkailijoiden kanssa
sekd monimutkaiset vakuutus- ja maksukiytinnot
vievit myOs runsaasti resursseja ja aikaa.
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Paikallisten havaintoja

matkailusta ja

ilmastonmuutoksesta

3.1 Jadatymiseen ja lumeen liittyvat
epdavarmuudet

B Kuusamon haastatteluissa korostui erityisesti
vesistojen jadtymisen ongelmat. Tamad vaikuttaa
suoraan talvimatkailuun, silld useat hiihto- ja kelk-
kareitit kulkevat ainakin osittain jdalli. Reittien
siirtimistd maalle ja siltojen rakentamista vesien
yli on jo suunniteltu ja osin toteutettukin. Reitis-
ton runko on rakennettu 1970-luvulla, ja se kulkee
paljolti yksityisten mailla. Nykyisin kaupungilla
on maankiyttésopimus noin 400 yksityisen maan-
omistajan kanssa, joten sekd reitiston konkreet-
tinen ettd sopimuksellinen ylldpito on raskasta.
Yksityisten maanomistajien suuren méirin vuoksi
erilaisia reittejd tai uria kulkee yhi runsaasti ve-
sistoilld. Reitistojen yllapito lauhoina talvina on
erityisen haasteellista, silld reittien tekemisessi
kaytettavd telamaasturi vaatii 40 senttid paksun
jadn. Reitistojen ongelmana pidettiin myds niiden
loppumista tai vihintidn kunnon heikkenemis-
ta kuntarajalla. Paitsi vesistojen ylityksissd, myos
soilla kulkeville reiteille lampimait talvet ovat vai-
keita. Heikko routa saattaa pahimmassa tapaukses-
sa upottaa latukoneen.

— - tuolta kaheksankytd-luvulta, niin joskus on ajettu
telamaasturilla toukokuun kaheksas pdivd ko oli
ympdrysreitti vield ajettiin telamaasturilla jadt ja
kaikki, ko meilld on jarvilld, niin on ajettu ympdri.
Ja ndind viimesin vuosina nyt, niin se on ollu siind
huhtikuun 20. péivin seuvulla, — - ettd viikolla,
parilla on aikastunu.*”

Haastateltavat kertoivat etenkin alkutalvien
muuttuneen. Kovat pakkaset ja lumisateet alkavat
my6hemmin ja sddt vaihtelevat enemmain, joten
lumeen ja pakkaseen liittyville matkailupalveluille
joudutaan keksimddn korvaavia toimintoja. Esi-
merkiksi laimpétilan nopea vaihtelu nollarajan mo-
lemmin puolin on lisinnyt liukkaita kelejd, mika
taas vaikuttaa koira- ja poroajeluihin seka vaelluk-
siin ja kiipeilyyn. Kaatumiset kavelyteilld tai pi-
hoilla ovat my6s kasvava ongelma. Epiluotettavat
sddtja jaadtyminen koettiin turvallisuusriskiksi, joi-
hin niin matkailuyrittdjien kuin turvallisuusviran-
omaistenkin tiytyy varautua.

Kuusamon matkailun todettiin olevan pit-
kalti riippuvainen lumesta. Monen matkailupal-
veluyrityksen tuotosta suuri osa tehddin talvella.
Haastateltavat nostivatkin lumen tirkeimmaksi
luonnonresurssiksi, ja sen mairad ja laatu kiinnos-
ti heitd. Lumipeitteen ohentumista oli havaittu
viime vuosina, mutta haastateltavat pohtivat, ettd
ilmastonmuutosennusteissa luvattu sademairin
lisidntyminen voi jopa lisitd lumen maarda Koil-
lismaalla. Enemmaén huolta aiheuttikin sateiden
suhde limpétiloihin: tulevatko sateet tulevaisuu-
den talvina lumena vai vetend? Lumen sulaminen
on lisiksi joidenkin mukaan nopeutunut kevailla.
Luottamus Kuusamon lumisiin talviin oli kuiten-
kin vahva, etenkin kun sita verrattiin Eteli-Suomen
talvimatkailukeskusten tai matkailijoiden lihto-
maiden tilanteisiin. Rukalla lunta tuotetaan myos
keinotekoisesti, mutta senkin todettiin tarvitsevan
pakkasta. Lisdksi laskettelijoille luminen maisema

7 VACCIA122009:K10.
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on tirkei. Keinolumetuksen todettiin vaativan
paljon energiaa ja olevan siten epiekologista. Al-
kutalven vahilumisuus saattaa kuitenkin kasvattaa
keinolumen tai lumen varastoinnin tarvetta.

Lumetushan alakaa heti ku ensimmdiset pakkaset
tulee — —, niin [onko] jérkevid silloin tehd siti lunta,
koska se sy silloin kovasti energiaa ja tuotto on pieni.
Mutta jos silloin lokakuussa ei tehd lunta, niin ei
tddlld matkailukeskuksessakaan oo ketddn.*®

Rovaniemen joulumatkailua haitannut lumetto-
muus heritti kysymyksid my6s Kuusamon joulu-
matkailun tulevaisuudesta.® Kuusamoa ei pidetty
joulukohteena, jos alueella ei ole tuolloin lunta.
Erityisesti safariyritykset ovat riippuvaisia joulun
kansainvilisestd matkailusta, ja heille lumeton jou-
lu merkitsisi toiminnan loppumista. Yksi alueen
nikyvimmistd tapahtumista on hiihdon, makihy-
pyn ja yhdistyn maailmancupin avajaiset "Nordic
Opening” marraskuun viimeisend viikonloppuna.
Lumettomuus talléin toisi vaikeuksia talvimatkai-
lun markkinoinnille.

Epiluotettava alkutalvi vaikeuttaa yleensi-
kin markkinointia, jos esimerkiksi marraskuuta ei
voi mainostaa lumiaktiviteeteilla. Yritysten onkin
pitinyt varautua lumettomuuteen kehittimalld
vaihtoehtoisia toimintoja lumikavelylle, hiihdol-
le, safareille ja lumirakentamiselle. Toisaalta eris
kuusamolainen haastateltava muistutti, ettd kan-
sainvilisille matkailijoille kaikki sdit ja pimeys tar-
joavat eksoottisia kokemuksia. Matkailuyrittdjien
tarkkuutta my6s turvallisuuden suhteen korostet-
tiin, silld asiakkailta voi jo nyt puuttua kokemus ja
ymmairrys oikeanlaisesta pukeutumisesta pakka-
sella ja tuulessa. Etenkin talvisin jo vihidinen pak-
kanen voimakkaalla tuulella on pureva. Kova tuuli
sulkee my6s Rukan hiihtohissit. Lisdi tietoa olisi-
kin kaivattu tuulten paikallisesta muutoksesta.

Sotkamon haastatellut korostivat havaitse-
maansa lumettoman kauden pitenemisti syksylla
ja hiihtokelien varhempaa loppumista kevaailla.
My®s jarvien jaitilanteen kerrottiin olevan huono
alkutalvesta, minka vuoksi vesist6jd ylittavit reitit
ovat epivarmoja ja niiden kiyttokausi lyhyt.

Vesistojen kanssa on nyt ongelmia, koska talvi
lyhyempi. 1980-90-luvulla tehtiin paljon kelkoille
vesistoreittejd, jolloin ajateltiin, ettd mahdollisimman
vihdn maa-alueilla ja paljon vesistdilld. Se johtui

maanomistukseen liittyvistd ongelmista sekd siitd,
ettd jarvilld ura- ja reittivastuut eivit ole silloin
reitinpitdjdlld. — — Reitisto kulkee vield myos jaitd
mydten, vaikka tiedetddn, ettd jddtilanne on huono.
Jaddyttamistd ei ole vield tarvinnut tehdd, mutta
jddtilanne on lyhentinyt kelkkailukautta.®

Sotkamossa mietitdankin keinoja, miten reitit oh-
jattaisiin jarven jailtd pois. Kdytinnon toimintaa
hankaloittavat myos usein toistuva lampatilan sa-
haus nollarajan yli talven aikana. Leudon ja pakka-
sen vuorottelu aiheuttaa muun muassa reitistojen
jarinteiden jaatymistd, joka tuo lisdtyotd ja kustan-
nuksia sekd huolta matkailijoiden turvallisuudesta.
Toisaalta jadtymisen ja sulamisen vuorottelusta on
ollut my6s hyétyi latujen kunnossapidossa.

Sadn kylmeneminen ja lauhan vuorottelu eivit ole
ongelma, oikeastaan pdinvastoin, silli se kovettaa
latupohjan ja jatkaa ladun kevitkdyttod, voidaan
pitad vihdn pitempddn auki latua. Lumikoneella
ajetaan lihireitit pdivittdin, pinta jyrsitddn.
Latuturvallisuus vaatii sen, samalla tulee tarkastettua
ladut paivittiin.%

Pysyvin lumen kerrottiin Sotkamossa tulevan
myohemmin ja lihes koko joulukuu on ollut lu-
meton useana vuonna. Samoin lumipeite on ollut
usein koko talven ohuempi kuin aiemmin. Ohut
lumipeite ja jidtyminen aiheuttavat muun muas-
sa jadpoltetta, ja talvehtivan nurmen kuoleminen
tuo lisiongelmia esimerkiksi golf-kentdn hoitoon.
Ohut lumipeite my6s lyhentdd hiihtoreitistojen
kayttoaikaa ja aiheuttaa lisikustannuksia. Keino-
lumetuksella rakennettujen reitistojen kayttokaut-
ta onkin toisaalta pidennetty viime vuosina, kun
taas luonnon lumen varaan rakennettujen hiihto-
reittien vuosittainen kayttokausi on Iyhentynyt.

Tiivistetysti; vahidlumisuus, lumikauden
lyhentyminen, myrskyisyys, pimedn syksyn pi-
teneminen, lumen tulon epivarmuus, vesistojen
jddpeitteen oheneminen ja vesistéjen jadkauden ly-
hentyminen olivat piirteitd, jotka matkailuyrittajat
toivat haastatteluissa esille omakohtaisina havain-
toina ilmastonmuutoksesta.

3.2 Matkailun uhkia ja
mahdollisuuksia

Kuusamolaisten ja sotkamolaisten haastatteluis-
sa nousi usein esiin erilaisten sddn diri-ilmididen

20

% VACCIA122009:K12.
¥ Katso Moore 2009.

0 VACCIA122009:SS.
o VACCIA122009:SS.



lisidntyminen. Haastateltavat kertoivat sidvaih-
teluiden lisddntyneen, myrskyjen voimistuneen ja
sadejaksojen ja toisaalta kuivien jaksojen pidenty-
neen. Sotkamossa korostettiin, ettd diriolosuhtei-
den huomioimisesta on tullut entisti tirkeimpaa
ulkona liikkuvien matkailijoiden turvallisuuden
takaamiseksi. Nopeasti vaihtelevat kesidsdit lyhen-
tavit myOs ohjelmapalveluiden varauksien aikajan-
nettd, ja niitd tehdddn sddn mukaan jopa samalle
piiville. Puhtaat vedet koettiin sinillddn tirkedk-
si matkailutekijiksi Kuusamossa, ja keskustelua
herittivit muun muassa ilmaston limpenemisen
mahdolliset vaikutukset vesistoihin luonnonvesis-
sd havaittujen korkeiden mikrobi- ja bakteeripitoi-
suuksien sekd vesien rehevoitymisen osalta, mutta
myos pienmoottorien oljypadstojen takia. Ilmas-
ton limpenemisen arveltiin mahdollistavan kesin
vesimatkailun laajentamisen mutta kasvattavan sa-
maan aikaan myos uhkia veden laadulle.
Kesimatkailun vetonaula Kuusamossa on
Oulangan kansallispuisto, jonka suunnitellaan
yhtyvin tulevaisuudessa reitistdjen kautta Vendjin
puolella sijaitsevaan Paanajirven kansallispuis-
toon. Matkailijoista suurin osa tulee vield Suo-
mesta, ja matkailutoimijat kokivat kansainvilisten
matkailijoiden osuuden kasvattamisen haasteeksi
jaympdrivuotisten palveluiden kehittimisen mah-
dollisuudeksi. Kuusamosta ei haluttu “massatu-
rismikeskusta”, vaan esimerkiksi yrittajat uskoivat
rauhalliseen ja yksilolliseen palveluun. Tarkedd on
tunnistaa matkailijoiden tarpeet ja panostaa nii-
hin, mutta sesonkien mahdollinen lyheneminen
on haaste palveluiden kehittimiselle. Jo nyt tyota
tehdddn sesonkeina jaksamisen ddrirajoille.

Mutta vdlilli on semmosia pitkid pdivid todellaki,
niin mdd luulen, ett se saattaa olla se ihmisten
loppuunpalaminen kylld yks aika isoki uhka. Tota, se
on jinnd, ettd monet yritykset, — ne ottaa tosi nuoria
ihmisid toihin, koska ne aattelee silleen, ettd nuoret
ihmiset ei pid huolta siitd, ettd omista tydsoppareista
ja siitd, ettd onko se inhimillistd ja tdlleen ndin. Ettd
tiidn kylld useemmanki yrityksen, ettd tuntuu ettd
veetddn ihan minimipalkalla.®

Ympirivuotisuuden kehittdmisessd pidettiin tar-
kednd hyodyntda esimerkiksi hiljaisen toukokuun
luontoeldmyksid; kuten jiiden 13hto4, tulvia, va-
loisuutta ja lintujen muuttoa. Kesilld voitaisiin
puolestaan panostaa venildisida kiinnostaviin ka-

lastusohjelmiin, lokakuussa ruska-aikaan ja sau-
vakivelyyn ja limpenevien syksyjen my6td myos
melontaan. Luontoa tulisi haastateltavien mukaan
yleensi tuotteistaa enemmain ja rakentaa lisdd esi-
merkiksi erilaisia reitist6ja Oulangalle.

Kuusamon matkailun suurimpana ajankoh-
taisena haasteena pidettiin vuonna 2008 alkanutta
taantumaa. Yksittdisistd uhkista taas polttoainei-
den hintakehitysta pidettiin huolestuttavimpana,
silld kansainvalisistd matkailijoista useimmat saa-
puvat lentokoneella. Toisaalta ilmastonmuutos
julkisine keskusteluineen, ja niditd mahdollisesti
seuraavan arvojen muutos, voi vihentda lentolii-
kennettd. Haastateltavien toivelistalla ensimmaii-
send olikin junaradan rakentaminen Kuusamoon
ja  lentoliikenneriippuvuuden  vihentiminen.
Asenteiden muutoksen pohdittiin voivan vihentdd
muidenkin motorisoitujen palveluiden kysyntda.
Haastavaksi koettiin my6s luonnontuntemuksen
heikkeneminen ja luontoon liittyvien aktiviteet-
tien viheneminen. Heikko luonnonolosuhteiden
tuntemus on my®os turvallisuusriski.

Tyopakettimme yksi teema johdatteli haasta-
teltavat pohtimaan matkailun vaikutuksia ilmas-
tonmuutokseen ja matkailun ekologista kestavyyt-
td. Matkailun todettiinkin rakentuvan mielikuvien
varaan, joten ainakin “ekologinen imago” tulee
olemaan tirked osa Kuusamon matkailun tule-
vaisuutta. Imagon lisdksi kestividn kehitykseen
aidosti perustuva matkailu voisi olla jopa Kuusa-
mon matkailun valtti. T4ll6in kestdvin kehityksen
ratkaisuja olisi tehtava monella tasolla: poliittisista
paitoksistd, uusiutuvan energian kiytt66n ja van-
hojen moottorityyppien korvaamisesta jitteiden
lajitteluun ja kierratykseen. Myos Sotkamossa tun-
nistettiin ymparistoystavillisen matkailun ja sii-
hen liittyvien mielikuvien tirkeys. Alueella onkin
tehty ponnisteluja kestivin kehityksen matkailu-
alueen kehittamiseksi.

Sotkamon haastatteluissa ilmastonmuutok-
seen liittyvistd uhkista huolimatta Vuokatin alu-
eella nihtiin olevan kohtalaisen hyvit valmiudet
reagoida muuttavaan ilmastoon. Alueella on voi-
makkaasti kehitetty matkailun ympérivuotisuutta
ja monipuolisuutta, ja matkailuyrittdjit kertoivat
tekevinsd yhteistyotd, joka helpottaa muuttuviin
olosuhteisiin reagoimista. Jos ulkona ei voi harjoit-
taa aiottuja aktiviteetteja, matkailijoille tarjotaan
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vaihtoehtoja sisitiloihin suunnitelluista monipuo-
lisista mahdollisuuksista. Ilmastonmuutoksen vai-
kutukset lumenmairdin ja lumisen jakson pituu-
teen koetaan Vuokatissakin uhkana, mutta alueen
toimijat ovat ottaneet haasteen vastaan. Vuokatti
néhtiin talviurheilukeskuksineen ja keinotalviolo-
suhteineen olevan eturintamassa kehittamassa kei-
noja, miten myos muuttuvassa ilmastossa voidaan
lumeen ja jadhin perustuvia talvilajeja harrastaa.
Syksyn keinolumiladun ympairille onkin muodos-
tunut uusi matkailukauden sesonkijakso. Lisdksi
Vuokatissa on kehitetty paljon kesimatkailua, ku-
ten tennis ja golf-aktiviteetteja sekd kylpylapalve-
luja.

Tilanteen ristiriitaisuutta kuvaa kuitenkin se,
ettd monet lumen varaan palvelunsa rakentaneet
matkailuyrittdjat esittivit, ettd mikdli ilmaston-
muutos siirtdd pysyvin lumen rajan Vuokatista
pohjoiseen, yrittdjit lopettavat toimintansa tai siir-
tyvit sinne, missé lunta vield on. Saman toteamuk-
sen esitti my6s muutama kuusamolainen matkailu-
yrittaja.

3.3 Pohdintaa paikallisista
ilmastokokemuksista

Mut sit tietysti kysymys kuuluu, etti ensinndki
mitd me voimme sille tehdd? Ja miten me voimme
siihen valmistautua? Mut kylhdn se ympdristo sitte
mukautuu sen luonnon mukana, ettd tietysti medn
pitdd sit vaan sopeutua.’

Keskustelussa ilmastonmuutoksesta haastateltavi-
en kerronta rakentui erityisesti vertautuvana edel-
liseen talveen 2007-2008, joka oli yksi leudoim-
mista sataan vuoteen.®* Myods talvi 2008-2009 oli
melko leuto, eikd esimerkiksi Kuusamon keskus-
tan kiertdvad hiihtolatua voitu vetdd jaille ennen
tammikuun loppua. Talvella ei my6skiin ollut pit-
kid kovien pakkasten jaksoja, joiden puuttumista
haastateltavat myos pohdiskelivat. Lisiksi edelli-
nen syksy jatkui suhteellisen limpiméni pitkaan,®
jolloin esimerkiksi koskenlaskua pystyttiin tarjoa-
maan asiakkaille lokakuun loppuun saakka. Haas-
tatteluissa esiintyneet havainnot, huoli ja keskus-
telun vilkkaus ilmastonmuutoksen tiimoilta onkin
syytd suhteuttaa sattuneeseen poikkeuksellisen
leutojen vuosien yhteyteen. Ilmastonmuutokseen
liittyvistd havainnoista huolimatta haastateltavilla

oli kuitenkin luja usko matkailuun, ja esimerkiksi
Koillismaan uskottiin oleva Suomen lumivarmim-
pia alueita tulevaisuudessakin.

Matkailualalla tarkeintd on "tdssd ja nyt” -na-
kokulma ja pitkdn aikavilin suunnitelmia ja pda-
toksid on yleensdkin vaikea tehdid. Taloudellinen
tilanne vaikuttaa matkailuun suoraan, ja vuonna
2008 alkanut laskusuhdanne on vienyt haastatel-
tavien mukaan huomiota ympiristoongelmista ja
huomio on keskittynyt timan hetkisen kannatta-
vuuden ylldpitoon. Lisiksi haastateltavien toimen-
kuva vaikutti heidin nikokulmaansa: matkailun
kehittimistehtdvissd tyoskentelevit tarkastelivat
matkailua abstraktimmalla tasolla ja pitemmalld
aikajaksolla kuin yrittdjat, joiden haastatteluissa
tulevaisuustarkastelu ulottui lyhimmilld4n seuraa-
vaan vuoteen.

IImatieteen laitoksen ilmastoennusteet osoit-
tautuivatkin niiden pitkien ajanjaksojen takia haas-
teellisiksi soveltaa paikallisella tasolla. Aikaisem-
missa tutkimuksissa on jo huomattu, ettd esimer-
kiksi poikkeavat sddt on helpompi muistaa ja ndistd
poikkeuksista voi muodostua “tavallisen sdin”
muisto; esimerkiksi mieleenpainuvan kuumasta
kesidstd voi muodostua kisitys yleensd lapsuuden
kesien kuumuudesta ja aurinkoisuudesta.®® Omia
sddhdn liittyvid muistoja epdiltiin my6s useissa
haastatteluissa. Lisdksi haastatteluita analysoitaes-
sa on huomioitava haastattelujen ajankohta ja sdi-
tila, joka voi suunnata keskustelua itsessaan.

Vuokatissa usko lumivarmuuteen ei haastat-
telujen perusteella ole yhtd vahvaa kuin Koillis-
maalla. Sotkamon haastatellut korostivat kuiten-
kin jo toteutettuja toimenpiteitd kelvollisten mat-
kailuolosuhteiden sdilyttimiseksi ja monipuolisen
ympdrivuotisen matkailun kehittamiseksi. Usko
tulevaisuuteen oli vahva. Titd selittdd osin myos
haastattelujen ajankohta vuoden 2009 keviills,
jolloin lama ei ollut vield juuri vaikuttanut matkai-
luun. Suurimmat tulevaisuuden uhat liitettiin silti
orastavaan lamaan, ei ilmastonmuutokseen. Ta-
loudellisten suhdanteiden muuttuminen on tois-
tuvaa ja lamaa seuraavan nousukauden oletettiin
lopulta piristivin my6s matkailua. Yksittdiselle
matkailuyrittdjille laman seuraukset voivatkin olla
kertakaikkisia ja suorempia kuin ilmastonmuutok-
sen vaikutukset.
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Haavoittuvuus ja

sopeutuminen tyopajat

4.1 Tyopaja |
”Matkailun haavoittuvuus
muuttuvassa ilmastossa”

B Haastatteluista hanke eteni loppukeviin koh-
deryhmatilaisuuksiin Kuusamossa 29.4.2009 ja
Sotkamossa 28.5.2009. Haastatteluista ja kohde-
ryhmitilaisuuden keskusteluista haettiin merkkeja
paikallisen matkailun lihitulevaisuuden kehitys-

suunnista.

Niitd ovat Kuusamossa esimerkiksi:

. Lumi- ja jddpeitteen epdvarmuus, joka tuo
sddvarauksia markkinointiin

= Liukkauden ja epiluotettavan jddtymisen
hallinta seka turvallisuuskysymykset

Kuusamo 2020: Junalla kesddn ja nousuun!

0 Kuusamon matkailun motto vuonna 2020 on “Junalla
kesddn ja nousuun!”. Vuonna 2018 polttoaineiden hinnan-
korotuksista alkanut taantuma oli kolhaissut etenkin talvi-
matkailua samanaikaisen sateisen jalimpiman talven kanssa.
Valtion suhdannepolitiikkaa onkin viime vuosina perdin-
kuulutettu lentomatkustuksen vihennyttyi ja Kuusamon ra-
tahanke on viimein polkaistu kdyntiin. Lumikauden jatkuva
lyheneminen on kerdnnyt matkailijoita entistd enemmain se-
sonkiaikoihin, ja samalla heidin mairidnsi on ruuhkauttanut
erityisesti Rukan rinteitd, ja siten Kuusamon terveyskeskus-
takin. Matkailijoiden jatkuvasti kasvavaa kansainvilistymis-
ta helpottaa kuitenkin terveydenhuollon henkilokunnan mo-
nikulttuuristuminen.

Edellinen kesd oli ihastuttavan limmin, joskaan sadekuu-
roistakaan ei ollut puutetta. Viime vuosina alueella on panos-

tettu erityisesti itirajan yliseen yhteisty6hon, ja esimerkiksi

. Erilainen kehitys kasvu-/matkailukeskuksis-
saja syrjakylilld

= Matkailun ympirivuotisuuden lisidminen ja
junaradan tavoittelu Kuusamoon

Vastaavasti Sotkamon aineistoista poimittiin esi-
merkiksi:

. Lumi- ja jadpeitteen epdvarmuus, joka tuo
sdavarauksia markkinointiin

»  Talvimatkailusesongin lyheneminen

»  Uusien sesonkiaikojen kehittyminen, esimer-
kiksi syksyn keinolumiladuille

= Vaihtoehtoisten aktiviteettien kehittyminen
lumettomiin olosuhteisiin

= Matkailun ympirivuotisuuden ja palvelujen
monipuolisuuden lisidminen

Oulangan ja Paanajirven kansallispuistojen ohjelmapalvelut
tuotetaan jo yhdessi. Vendjin palo-ja pelastuslaitoksen kans-
sa sorvattuja yhteistoimintamalleja on testattu ja paranneltu
hyvin tuloksin. Yhteistyota alettiin kehittdd jo 2000-luvun
alussa, mutta vuoden 2015 Pidjirven bussionnettomuus
jalkipyykkeineen oli selvi osoitus, ettei rajayhteisty6 toimi
saumattomasti. Molemmissa kansallispuistoissa kulkevien
matkailijoiden luonnontuntemus on heikentynyt, samalla
kun heidin keski-ikdnsi on kasvanut. Timan lisiksi kaatu-
misten aiheuttamat pahat tapaturmat ja talvella heikkojen
jaiden saartamiksi joutuneet matkailijat ty6llistavit palo- ja
pelastuslaitosta. Ratkaisua ndihin ongelmiin on haettu yh-
teystyOssd jo vuosia, ja esimerkiksi vuonna 2019 terveyskes-
kuksen organisoima "Retkeile riskittd” -tiedotuskampanja

on vihentinyt paleltumien ja kaatumisten maaraa. o
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Ensimmaiisen, matkailun haavoittuvuuden
madrittelyyn keskittyneen tulevaisuustyGpajan
tavoitteeksi asetettiin mairittdd Kuusamon ja Sot-
kamon matkailun 1) vetovoimatekijdiden, 2) inf-
rastruktuurin ja saavutettavuuden seki 3) palve-
luiden muutoskynnykset suhteessa ilmastonmuu-
tokseen eli ne rajat, joiden jilkeen olemassa olevia
matkailutoimintoja on muutettava oleellisesti. Tu-
levaisuuskuvitelmia vuodelle 2020 ja Ilmatieteen
laitoksen skenaarioita (kuvat 8-11) kiytettiin tyo-
pajoissa keskustelun herattajini.

Edelliselli sivulla olevassa Kuusamon matkai-
lun tulevaisuuskuvitelman ensimmadisessa versiossa
vuodelle 2020 yhdistettiin paikallisia kehityskes-
kusteluita® Ilmatieteen laitoksen ilmastonmuuto-
sennusteisiin (esimerkiksi kuvat 6-7 ja 8-11) ja ylei-
sesti tunnistettuihin kansainvilisiin kehityssuun-
tiin. Ilmaston osalta ndin lihitulevaisuuteen voitiin
ennustaa vain muutosten karkeita suuntia verrattu-
na nykyiseen tilanteeseen. Oletimme esimerkiksi,
ettd yli 20 cm:n lumipeitepiivit todennikéisesti
vihenevit (kuva 3), pysyvin lumen tuleminen vii-
vistyy ja talviolosuhteiden epavarmuus lisddntyy
jopa joulukuun alun osalta. Vuosikeskilimpétilojen
oletettiin nousevan 0,4 +0,1 °C per vuosikymmen
jaksoon 1971-2000 verrattuna (vrt. kuvat 4-7 seki
8-11). Kansainvilisini yleisesti tunnistettuina me-
gatrendeind kaytimme lisiksi talouden syklisyyttd,
oljyn saatavuuden heikkenemisti ja sen kallistumis-
ta, ymparistolainsddddnnon tiukkenemista sekd ih-
misten liikkkuvuuden lisdantymista.5

Kuusamon ensimmiiseen tyopajaan kutsut-
tiin paikallisia matkailutoimijoita, kuten matkai-
luyrittdjia sekd Metsihallituksen ja Naturpoliksen
edustajia, ja lisdksi terveydenhuollon ja turvalli-
suussektorin edustajia. Tulevaisuustyopajan osal-
listujien méara oli 16, lisdksi paikalla oli seitsemin
tutkijaa (liite 1). Tyoskentely tapahtui erilaisia
nikokulmia edustavien paikallisten toimijoiden ja
2-3 tutkijan muodostamissa tyoryhmissi, joissa
yksi tutkija toimi puheenjohtajana ja yksi kirjurina
ja kirjatut asiat heijastettiin nikyville. Ndin osal-
listujat pystyiviat kommentoimaan, olivatko kirja-
tut asiat oikeita ja olennaisia tai puuttuiko niistd
jotakin. Pdivdn lopuksi puheenjohtajat esittelivit
tyoryhminsa keskeisimmit keskusteluaiheet, ja
kaydysti jatkokeskustelusta kaikkien osallistujien
kesken tehtiin muistiinpanot.

Haavoittuvuuskynnysten =~ mddrittiminen
osoittautui monimutkaiseksi tehtaviksi, ja ne vaih-
telivat erilaisten yritysten ja matkailutoimintojen
vililld (taulukko S). Esimerkiksi koskenlaskuyrit-
téjille syksyn jatkuminen mahdollisimman pitkal-
le on kannattavaa, kun taas laskettelukeskuksen
nikokulmasta talvi saisi alkaa mahdollisimman
varhain. Toisaalta haavoittuvuuden laadullisien
ulottuvuuksien mairittely oli vield moniulottei-
sempaa. Esimerkiksi osa haastateltavista seka tyo-
pajaan osallistujista korosti huoltaan matkailun
tyontekijoiden jaksamisesta, mikili sesongit tiivis-
tyvit entisestddn. Myos alueen viestonkehityksen,
kuten vanhusten miirin lisidntymisen ja muut-
totappion, todettiin vaikuttavan epdsuorasti myos
matkailuun muun muassa tydvoiman saatavuuden
ja julkisten palveluiden riittivyyden kautta.

Olennaisimmaksi suoraksi ilmastotekijaksi
osoittautui talvikauden alku. Kuusamossa todettiin,
ettd keskiméiriisesti nykyisen kaltaisen matkailun
kannalta pakkasten ja pysyvin lumen maérittiméan
talven olisi alettava viimeistdin 1. joulukuuta. Itse-
ndisyyspdivi on jo osalle yrityksistd, kuten mootto-
rikelkkasafari-yrityksille, matkailutulojen kannalta
merkittdvi, mutta erityisesti joulun, uuden vuoden
ja venildisen uuden vuoden muodostaman seson-
gin onnistuminen madritettiin kannattavan nykyi-
sen kaltaisen talvimatkailun ehdoksi. Tamin takia
safarireitistéjen valmistumisen takarajana pidettiin
joulukuun 20. pdivdd. Lumikauden tulisi kestdd
talvisesongin viimeiseen huippuun eli piisidiseen.
Kesikauden haavoittuvuuskynnyksia oli vield vai-
keampi maaritelld, silld vaikka sateisuus koettiinkin
uhkana, sen merkitystd matkailun kannattavuuteen
ei pystytty méidrittelemain.

Kuusamolla, tai ainakin sen lentoasemalla,
olisi joidenkin ty6pajaan osallistujien mielestd ka-
pasiteetti kolminkertaiseen maarain matkailijoita
vuoden 2009 reiluun 100 000 lentomatkailijaan
verrattuna, mutta muilla palvelusektoreilla rajojen
katsottiin jo tulleen vastaan. Erityisesti julkisen
terveydenhuollon resurssit ovat matkailun seson-
kiaikoina liian vahaiset. Pelastustoimi on ratkaissut
sesonkien ja hiljaisten kausien erilaiset resurssitar-
peet palkkaamalla kausipalomiehid talvisesongin
ajaksi. TyOpajassa moni jakoi kisityksen, ettd tule-
vaisuudessa matkailuyritykset joutuvat itse vastaa-
maan asiakkaidensa terveys- ja turvallisuuspalve-
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Kuva 8. Joulukuun keskilampétila Kuusamon lentoasemalla 1971-2000 (keskiarvo -10,8) sekd sen arvioitu kehitys

2010-2085.

luista, koska julkiset resurssit ovat riittimattomat.
Reitistojd tarvittaisiin myos lisdd, mutta jo nykyisen
2000 kilometrin ylldpito vaatisi lisdresursseja.

Alla oleva Sotkamon matkailun tulevaisuus-
kuvitelman ensimmadinen versio vuodelle 2020
“Omalla voimalla eteenpdin!” rakennettiin samalla
kaavalla kuin Kuusamon vastaava; paikallisia kehi-
tyskeskusteluita yhdistettiin Ilmatieteen laitoksen
ilmastonmuutosennusteisiin ja yleisesti tunnis-

Sotkamo 2020: Omalla voimalla eteenpdin!

O Vuonna 2018 polttoaineiden hinnankorotuksista alkanut
taantuma olikolhaissut etenkin talvimatkailua samanaikaisen
sateisen ja lampiman talven kanssa. Lumeton venildinen uusi
vuosi oli tuottanut markkinoinnille harmaita hiuksia. Onnek-
si Vuokattiin on jo luotu toimivat henkildjunayhteydet. Vena-
ldisten ja kotimaisten junalla tulevien matkailijoiden mairi
on lisddntynyt lentomatkustuksen ja yksityisautoilun kallis-
tuttua. Sopeutumista on helpottanut edellisen laman aikana
2010-luvun alussa tuotteistettu energiaomavarainen matkai-
lualue, Vuokatin parantuneet julkisen liikenteen palvelut seki
ympirivuotisen matkailun kehittiminen.

Vuokattimaiseksi matkailutuotteeksi on muodostunut uusiu-
tuvalla paikallisella energialla tuotetut aitoa talvea muistut-
tavat olosuhteet. Toisaalta monia talvimatkailupalveluja on

korvattu sulan maan ja veden palveluilla, esimerkkind suuren

tettuihin kansainvilisiin kehityssuuntiin. Niin
lyhyelld aikajinteelld oletetut ilmastonmuutokset
Sotkamossa poikkesivat Kuusamon vastaavista
ldhinni vain vajaan kuukauden lyhemmaksi arvi-
oidun nykyisen talvikauden osalta (vertaa kuva 9
ja taulukko 5).7°

Sotkamon ensimmadisen tyOpajaan kutsut-
tiin mukaan paikallisia matkailutoimijoita, kuten
matkailuyrittdjid seki julkisella sektorilla toimivia

suosion saavuttaneet huhtikuiset soutu- ja melontaretket.
Moottorikelkkailu ja muu motorisoitu luonnossa liikkumi-
nen on vihentynyt merkittavisti energian kallistumisen,
tiukentuneen sddntelyn ja kasvaneen ympiristotietoisuuden
vuoksi. Vuokattiin tulevat aktiviteettimatkailijat haluavat
litkkua luonnossa lihasvoimin. Alueen tyévoimapulaa sekd
matkailu- ettd terveyspalveluissa ovat helpottaneet maahan-
muuttajat, joiden monikulttuurinen tausta on etu kansain-
vilisten matkailijoiden kohtaamisessa. Terveydenhuollon
resursseja ovat verottaneet viime vuosien liukkaista keleistd
johtuvat reisimurtumat ja iikkdiden matkustajien perus-
sairaudet. Vuonna 2019 kéyntiin polkaistu terveyskeskuksen
ja pelastuslaitoksen yhteistydkampanja "Pukeudu oikein,
liiku turvallisesti” vihensi jo ensimmaisend toimintavuote-

naan haavereita ja vammautumisia. O

®  Ilmatieteen laitos.

70

Katso Heikkinen 2009, thule.oulu.fi/vaccia/reports/Heikkinen_Ilmatieteen_laitoksen_skenaariot.pdf
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Kuva 9. Joulukuun keskilimpétila Kajaanin lentoasemalla 1971-2000 (keskiarvo -8,6) ja sen arvioitu kehitys

2010-2085.™

matkailualan kehittéjia, ja lisaksi terveydenhuollon
ja turvallisuussektorin edustajia. Tulevaisuustyo-
pajan osallistujien méira oli 11, lisdksi paikalla oli
viisi tutkijaa (Liite 1). Tydskentely tapahtui kah-
dessa erilaisia nikokulmia edustavien paikallisten
toimijoiden ja 2-3 tutkijan muodostamissa tyo-
ryhmissd samalla tavoin kuin Kuusamossa. Piivin
lopuksi puheenjohtajat esittelivit tyoryhmansa
keskeisimmat tulokset ja kidydystd jatkokeskuste-
lusta tehtiin muistiinpanot.
Haavoittuvuuskynnysten — maédrittiminen
osoittautui Sotkamossa yhtd monimutkaiseksi seki
toimijoista ja toiminnasta riippuvaiseksi tehtiviksi
kuin Kuusamossa. Keskimaardisesti todettiin kui-
tenkin, ettd nykyisen kaltaisen matkailun kannalta
pakkasten ja pysyvin lumen mairittdmén talven
olisi Sotkamossa alettava viimeistddn 15. joulu-
kuuta ja kestettiva paisidissesongille. Sotkamon
talvimatkailun kannalta erityisesti venildisten
uudenvuoden loman 1.-5.1. ja joulun 7.1. muodos-
taman sesongin onnistuminen vield mahdollistaisi
kannattavan nykyisen kaltaisen talvimatkailun.
Sotkamossa on kuitenkin huomioitava Kuusamoa
mittavammat pyrkimykset keinotalven tuottami-
seen, joka onnistuessaan pidentdd nopeasti talviak-
tiviteettien kautta yli luonnon tarjoamien ehtojen.
Kesidkauden haavoittuvuuskynnyksistd pidettiin
golf-kauden 15.5.-15.10. ja veneily-kalastuskauden
1.6.-15.10. onnistumista merkittdvimpani, jota voi

uhata ldhinna sateiden ja myrskyjen mahdollinen
lisddntyminen. Toisaalta keskusteluissa ehdotet-
tiin my®os, ettd matkailu voisi hy6tya kesien lampe-
nemisestd, jos uintikausi pidentyy (taulukko ).
Sotkamon matkailijamairin arvioitiin ole-
van maksimissaan vain lyhyiden sesonkihuippu-
jen aikana ja sitd voitaisiin lisitd, jos sesonkien
pidentiminen onnistuu. Muilla palvelusektoreilla
tilanteen todettiin olevan kohtuullisen hyvi, ja li-
sakapasiteettia terveys-, turvallisuus- ja pelastus-
sektorille saadaan muualta Kainuusta sosiaali- ja
terveyspalveluissa, jotka ovat osa Kainuun hallin-
tomallikokeilua. Reitist6jd tarvittaisiin myos li-
sdd, mutta myos Sotkamossa erityisesti yksityiset
maanomistusolot koettiin reitistojen kehittimisen
haasteeksi; yksittdiset maanomistajien kanssa teh-
dyt lukuisat reittisopimukset tekevit reitistojen
kokonaiskehittimisen haasteelliseksi.

4.2 Tyopaja ll
"Matkailun sopeutuminen
ilmastonmuutokseen”

Vuoden 2010 alussa jirjestettyjen toisten tule-
vaisuustyOpajojen tavoitteena oli pohtia, miten
Kuusamon ja Sotkamon matkailu voi sopeutua
ilmastonmuutokseen ja millaisia paatoksia ja va-
lintoja sopeutuminen edellyttid. Sopeutumisella
tarkoitetaan tdssd yhteydessd ihmisten padtoksistd
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Kuusamo

Kauden pituus
1.12.-15.4. (paasidinen)

teeteilla)

tolla.

Talvi: (keinolumetus mahdollisuudet?)
Kesa: 1.5.-31.9. (15.10. joillakin aktivi-

Loppukevat nykyisin selvasti vajaa kay-

Matkailun haavoittuvuuskynnykset

Sotkamo

Talvi: ensilumen latu avataan yleensa syys-
lomien aikaan (loka — marraskuu)
Golfkausi touko — lokakuu (15.5. — 15.10.)
Kalastus ym. vesilla liikkkuminen kesdkuu —
lokakuu (1.6.—15.10.)

Pysyvan lumen
takaraja

- Kuusamo ~ 31.10.
- Sotkamo ~ 15.11.

Ruka: Vahintdan Joulu, joulukuun alku,
Nordic Open (markkinointiarvo)

15.12. — 15.4. (pysyva lumi)

Vesistojen jaatyminen
taa, vaihtoehtoiset reitit

ku 15.5. - 15.10.

Reitit, ladut jne. 20.12. Vesistot voi kier-

Talvikalastus: Kevaan mahdollisuus,
padasiassa suomalaiset ja venalaiset
Kesdaktiviteetit : Kumilautat, koskenlas-

27.12.-15.4. tai

27.12. — Paasidinen (kelkan kantavat jaat)
Vesistot auki viimeistdan kesakuussa
(kalastus)

Uintimahdollisuudet, jos vesi lampida?

Sateet: suhteellinen

lisdys/ vaheneminen?
(Molemmissa korvat-
tavissa) raja

luista, reitteja

Talvi: Vaihtoehtoisia toimintoja, palve-

Rakennusten lumikuorman kesto yksi

Vaihtoehtoisia toimintoja esim.:

Luonnon tarkkailuohjelmat, ruskamatkai-
lu, urheilu- ja liilkuntamatkailu myds sulan
maan aikana, kylpyl3, hiihtoputket, jaa- ja
tennishalli ym. “sisamatkailupalvelut”

Matkailijoiden maara?
(Lisdays mahdollinen
paitsi sesonkipiikit)
taa?

Ruka: 2007: 130 000 asiakasta/vuosi
Lentokenttd: 102 736 Asiakasta/vuosi
Keskimaaraisesti kestda kolminkertais-

(lentokentan max. kapasiteetti)

Sotkamo (2007): 660 847 vrk, josta kansain-
valisia 67 831 vrk (10 %)

Kajaanin lentokentta (2007): 90 802
Junarata vajaakaytolla

Rajalliset alueet ja
sesongit

vaatii jatkorakentamista

Oulanka: 185 500 asiakasta/vuosi
Reitista riippuen maksimissa tai lisdys

Asiakasmaarat: sesonkiajat (hiihtolomavii-

kot, venaldissesonki, paasidinen) jo maksi-

mikapasiteetilla;

Talvella majoituspalvelut suuremmalla kay-
t6ll3 kuin kesalla; heindkuu vilkas

Taustapalvelut

Terveyskeskus: 2955 (ei kuusamolaista)/
nyt jo rajoilla Turvallisuussektori:
yhteistyo lisdnnyt kapasiteettia

Terveystoimi: Tilanne hyva tai siedettava
(Kajaanin yhteispalvelut). Sesonkiajat haa-
voittuvia, julkisten terveyspalvelujen yli-
kuormittumista.

Taulukko S. Ensimmdisten tulevaisuustyopajojen loppukeskusteluissa kéytetty koontitaulukko.

seuraavia edellytyksid sovittaa omat toimensa ym-
péristossd tapahtuviin muutoksiin. Sopeutuminen
ymmarretddn siis aktiiviseksi toimintojen mukaut-
tamiseksi vallitseviin ja odotettaviin olosuhteisiin,
joka mahdollistaa elimin jatkumisen tietylld pai-
kalla.”

Tyopajoihin keskustelua herattimiin raken-
nettiin kaksi vaihtoehtoista tulevaisuuskuvitelmaa
2020-luvun Kuusamosta ja Sotkamosta. Ensim-
miinen perustuu Hallitustenvilisen ilmastopa-
neelin nykyisen kaltaisia toimintoja ja taloudellista
kasvua korostavalle A2-paistoskenaariolle ja toi-
nen optimistiseen Bl-skenaarioon, jossa tulevai-
suuteen edetddn yhteistyon ja ympiriston ehdoilla

(taulukko 6).

A2-skenaariota raamittaa pyrkimys oma-

varaisuuteen, vihiinen yhteisty6 ja epitasa-arvo
sekd heikko ymparistosdantely. A2-skenaario on
reagoiva eli esimerkiksi energiankulutusta ei sda-
delld vaan kasvuun vastataan rakentamalla lisika-
pasiteettia.

Bl-skenaariota taustoittaa maailmanlaajui-
nen panostus kestiviin kehitykseen, sosiaalinen
ja taloudellinen tasa-arvo seki yhteistyo ja tiukka
ympiristosdidntely esimerkiksi verotuksen kautta.
Bl-skenaario on ennakoiva, ja siind panostetaan
energiantarpeen vihentimiseen ja ymparistoysta-
villisen teknologian kehittimiseen.”

"Len-

tden Rukalle 2020-luvulla® varten poimimme

Kuusamon tulevaisuuskuvitelmaa

haastatteluista ja ensimmaisestd tyopajasta A2-
skenaariorunkoon sopivia nikemyksid. Tallaisia

72 Bennett 2005; Finan 2009.

73

Megatrendit jame 2009.

IPCC 2000: Special Report on Emissions Scenarios, www.grida.no/publications/other/ipcc_sr/?src=/climate/ipcc/emission/. Katso myos
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A2-skenaario

. Vihin kansainvilistd yhteistyotd

. Talouskasvun hyddyt jakaantuvat epitasaisesti

. Globaali ympiristohuoli ja ympiéristsaintely heikkoa
. Kulttuurisen monimuotoisuuden (eriytyneiden

identiteettien) sdilyminen; toisaalta terrorismin uhka
kasvanut

. Asuinalueiden kaavoitus jatkunut ennallaan
(esimerkiksi nukkumalihidt ja tydssikiyntialueet
erikseen)

. Korkea syntyvyys ja kuolleisuus - viestonkasvu

jatkuu

Bl-skenaario
. Panostettu globaalisti kestavian kehitykseen
. Taloudellinen hyvinvointi jakaantuu tasaisemmin ja

materialistiset arvot ovat heikentyneet

. Panostettu tasa-arvoon, sosiaalisiin instituutioihin ja
ympiristénsuojeluun

. Kehitetty ymparistoystavillista teknologiaa

. Ympiristosdiantely ja -verotus kiristynyt

. Asumisalueet kaavoitettu tiiviiksi ja vihennetty

motorisoitua liikennetta

. Alhainen syntyvyys ja kuolleisuus

Taulukko 6. Tulevaisuuskuvitelmissa kdytetyt tirkeimmadt taustaoletukset.

Lentden Rukalle 2020-Iluvulla (A2-skenaario)

0 Kansainvilinen ilmastonmuutoksen hillintd ei ole juuri
edennyt ja Suomen energiankulutus on kasvanut. Ydinvoi-
malla tuotetun sihkén osuus onkin noussut kymmenessi
vuodessa 20 prosentista 35 prosenttiin, ja sen kotimaisuus-
asteen kasvattamiseksi myos Kuusamoon on piitetty avata
uraanikaivos. Polttoaineen hinnannousun vuoksi lentomat-
kustaminen on kallistunut, mutta siita huolimatta Kuusamon
lentokentin kéyttoaste on valtion tuella noussut. Yhi useam-
pijoulumatkailija lentid Rovaniemen ja Sotkamon sijasta lu-
mivarmempaan Kuusamoon. Liikkuakseen Kuusamossa len-
tomatkailijat tarvitsevat auton, jonka vuokrauksesta on tullut
yksi nopeimmin kasvavista palveluista. Talvisiin kelioloihin
tottumattomat matkailijat aiheuttavat kuitenkin peltikolarei-
ta lahes péivittdin, etenkin lisidntyvilld nollakeleilla. Kaiken
kaikkiaan matkailun suurimmaksi haasteeksi on noussut
turvallisuus, silld matkailusta on tullut kansainvilisen terro-
rismin kirkikohde.

Molemmista péistd lyhentynyt lumikausi on tiivistinyt Kuu-
samon matkailun talvisesonkia. Etelisuomalaiset sesonki-
tyontekijit saapuvat joulukuun alussa lentden Kuusamoon.
Koska matkailukeskukset on rakennettu joulun ja talvilomi-
en ruuhkahuippujen mukaan, niiden vuotuinen kiyttoaste

on alhainen. Kuusamon matkailun ymparivuotisuus ei ole

ovat muun muassa lentoliikenteen merkityksen
korostaminen,” sesonkien tiivistyminen ja saman-
aikainen viipymien lyheneminen ja talvimatkailun
suuri energiantarve muun muassa rakennusten
limmityksen, valaistuksen, hiihtohissien seki
keinolumetuksen takia. Lisdksi terveyspalvelujen

ottanut tuulta alleen, vaan matkailijoiden y6pymisistd yha
kolmeneljisosaa tapahtuu talven sesonkeina. My6s matkai-
lijoiden viipymit ovat lyhyita: esimerkiksi joulumatkailija
viipyy Kuusamossa keskimdirin kolme pdivid. Oulangan
kansallispuiston kavijimaird on kasvanut etenkin paivirei-
teilld. Kansallispuistolakia onkin hollennetty kulutuskesti-
vimmdn reitiston rakentamiseksi, ja esimerkiksi Pientd Kar-
hunkierrosta on osittain laajennettu moottorikelkkareitiksi,
joka toimii kesdisin moénkija- ja patikointireitistond. Moto-
risoitu metsdluonnossa litkkuminen on ylipditddn jatkanut
kasvuaan etenkin joulu-tammikuussa, koska jdit eivit ole
endi turvallisia.

Terveydenhuoltoa on Koillismaalla yksityistetty ja matkai-
lijoiden terveyspalvelut tulee yksityisiltd liakariasemilta.
Kuusamon terveyskeskuksen toimintoja on siirretty edelleen
Oulun yliopistolliseen sairaalaan ja vain perusterveyden-
huolto on Kuusamossa. Erityissairaanhoito seki huolto- ja
laitospalvelut on yksityistetty ja palvelut tuotetaan hajaute-
tusti. Erityisesti rinteissd tapahtuvat onnettomuudet ovat
lisddntyneet, koska kokemus lumesta ja lumiaktiviteeista
puuttuu yhd useammilta matkailijoilta. Matkailusektori on
lisdksi huolissaan yhd useammin toistuvista kansansainvalis-

ten epidemoiden uhista. O

yksityistiminen ja turvallisuuskysymysten ko-
rostuminen sopivat skenaarioon. Niiden ohella
oletettiin, ettd ilmastonmuutos seuraisi jyrkimpia
ennusteita esimerkiksi lumipeitepdivien vihene-
misestd, josta seuraisi talvisesongin lyheneminen.
Tosin 2020-luvulle tultaessa ennustettu muutos on
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Katso Kuusamo Lapland — matkalla kansainvilisyyteen 2010, 2008.



Kuva 10. Heindkuun keskilampétila Kuusamon lentoasemalla 1971-2000 (keskiarvo 14,3) ja sen arvioitu kehitys
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vield joka tapauksessa hyvin pieni verrattuna luon-
nolliseen vaihteluun, joten muutosten ennustami-
nen on hyvin vaikeaa (kuva 10). Suomen kansal-
lisesta ilmasto- ja energiastrategiasta huomioitiin
tavoitteeksi asetettu ydinvoiman osuuden kasvat-
taminen Suomen sihkoéntuotannossa 35 prosent-
tiin. Taustaoletuksia poimittiin myos erilaisista
matkailustrategioista, eduskunnan valmistelutois-
td ja -padtoksistd sekd yhteiskunnallisista keskuste-
luista muun muassa kansallispuistojen kiytosta ja
lainsdadannostd.”

Kuusamon Bl-kuvitelmassa hyddynsimme
puolestaan haastatteluissa ja tyopajoissa esiin nos-
tettuja ndkemyksid junaradan rakentamisesta Kuu-
samoon jamuun vihemmain saastuttavan liikkkumi-
sen kehittimisesta, matkailukeskusten rakentami-
sen tiivistymisestd, yritysten verkostoitumisen ja
yhteistyon lisidntymisestd sekd Kuusamossa ettd
Suomen ja Vendjan vililld. Lisdksi oletimme, ettd
luonnosta ja sen huomioimisesta on tullut toimin-
nan liht6kohta ja Oulangan kansallispuistosta on
kehittynyt matkailun merkittivin vetovoimatekija.
Terveys- ja turvallisuuspalvelujen kuormitusta oli-
si my6s vihennetty matkailun ympérivuotisuutta
kehittimalld. Kuusamosta ei ole tullut massamat-
kailukohdetta, vaan matkailua on hajautettu eri
kohteisiin ja reitistoille. Ilmastomuutosennusteet

eivit poikkea A2- ja Bl-skenaarioiden vililld niin
lyhyelld ennustejaksolla, mutta karkeasti oletim-
me ettd Bl-mallin toimenpiteilld muutoksen voisi
2020-luvulla jo ennustaa tasaantuvan seuraavien
vuosikymmenten aikana.

Kuusamontoiseen tulevaisuustyopajaan osal-
listui 11 paikallista matkailutoimijaa ja 4 tutkijaa,
jotka jakaantuivat kahteen alaty6ryhmain. Ensim-
maiisen tyoryhméan keskustelu alkoi tulevaisuusku-
vitelman Lentien Rukalle (A2) arvioinnilla. Osal-
listujien mielestd kuvitelman teemana oleva "oma-
varaisuus” ja “itsekkyys” eivit ole mahdollisia tai
toivottavia tulevaisuuden suuntia. Lentoyhteyden
tirkeys alueelle kuitenkin myonnettiin, mutta sitd
korvaamaan olisi mahdollista rakentaa henkil6ju-
nayhteys Kuusamoon. Junayhteyden seurauksena
my6s matkailijoiden viipymit alueella saattaisivat
pidentyd. Yhteistyotd Vendjin kanssa pidettiin
erittdin toivottavana, mutta todettiin siind olevan
usein hallinnollisia esteitd. Tyoryhmissa keskus-
teltiin my6s matkailijoiden keski-idn noususta ja
sen vaikutuksista esimerkiksi reitistovaatimuk-
siin.

Kuusamon matkailun toivottavaan tulevai-
suuteen nidhtiin kuuluvaksi myos selkeisiin vuo-
denaikoihin pohjautuva ympirivuotinen mat-
kailu, luontoon ja luonnonantimiin perustuvan

vuoteen 2020,2006.

76 Tlmatieteen laitos.

Pitkin aikavilin ilmasto- ja energiastrategia 2008; katso myos esimerkiksi Matkailua vuonna 2020 — faktaa ja fiktiota 2006; Suomen matkailustrategia
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Junalla luontoelamyksiin 2020-Iluvulla (B1-skenaario)

O Ilmastonmuutoksen hillinnidn tiukentama ympiristélain-
sdadanto ja uudet bioenergia-projektit ovat tuoneet Kuusa-
moon raideyhteyden Taivalkoskelta. Suurin osa matkailjoista
saapuukin Kuusamoon nykyisin junalla. Matkustajajunayh-
teys myos Kostamuksesta Kontioméikeen on rakenteilla ja
edelleen ratayhteys Kuusamosta Kemijirvelle. Matkailun
tiedostetaan muuttavan ilmastoa merkittavisti, ja ymparis-
téarvojen huomioimisesta on tullut matkailun kehittimisen
lihtokohta. Kaikkeen liikkumiseen on pyritty 16ytimdin
ekologisia vaihtoehtoja ja Kuusamossa on vihennetty niin
moottorikelkka- kuin monkijisafareitakin. Valtion tuella
Kuusamon kaupunki on panostanut julkiseen paikallisliiken-
teeseen ja sekd paikalliset ettd matkailijat kiyttavit nykyisin
entistd enemman vihreilld sihkolld kulkevia "Eko-Ski” -mi-
nibusseja.

Eurooppalaisista kaupungeista saapuvat matkailijat suosivat
tiiviisti rakennettua Ruka-kyldd, koska siitd on lyhyt matka
niin rauhalliseen luontoon kuin kauppoihin ja ravintoloihin.
Rakennusten limmityksessd kiytetidn enenevdssd mairin
maaldmpod tai puuhakkeella tuotettua kaukolimpoa. Yksit-
tdisistd hajasijoitetuista mokeistd ollaan luopumassa niiden
kovan verotuksen vuoksi, ja hyvien julkisten kulkuyhteyksi-

en padssa olevat rauhalliset mokkikylat ovat lomaosakkeiden

hyvinvointimatkailun kasvu, sertifioidut matkai-
lupalvelut, tiivis matkailukeskusrakentaminen ja
toimiva paikallinen joukkoliikenne sekd kestavalla
pohjalla oleva kaavoitus. Terveys- ja turvallisuus-
nikokulmasta katsottuna pidettiin tirkedni, ettd
peruspalveluiden ohella matkailijoille on tarjolla
maksullisia lisdpalveluita. Matkailusesonkeina
tarvittavan terveys- ja turvallisuuspalveluiden li-
sikapasiteetin hankkimisessa pidettiin alueellisen
yhteisty6n ja verkostoitumisen lisidmistd ainoana
vaihtoehtona. Energiapolitiikassa nihtiin tarkeak-
si panostaa energiatehokkuuteen ja paikalliseen
uusiutuvaan energiaan.

Toinen ryhmi keskittyi Junalla luontoeli-
myksiin (B1) tulevaisuuskuvitelmaan ja aluksi
pohdittiin, kuinka nopealla aikataululla muutoksia
voitaisiin toteuttaa. Toisaalta ekologinen kesti-
vyys on otettu viimeisten vuosikymmenten aikana
vakavasti, ja ihmiset ovat muuttaneet toimintojaan
eri puolilla maailmaa ymparistoystavillisemmiksi.
Ryhmaissd uskottiin tiiviiden matkailukeskusten
rakentamisen jatkuvan, miki toisaalta voi lisita

ohella suosituin majoitusmuoto. Majoituksen kiyttoaste on-
kin noussut huomattavasti. Mokkimajoituksen tarjoajat ovat
lisdksi hankkineet sekd polkupyorid ettd potkukelkkoja lahi-
litkkkumiseen. Kaupunki on puolestaan satsannut lisad kevy-
enliikenteen viylien rakentamiseen ja kunnossapitoon.

Kuusamon vahvuutena ovat monimuotoiset ohjelmapalvelut.
Lisdksi matkailua on hajautettu seki eri alueille, vuodenajoil-
le ettd hyvin kulutusta kestaville reitistéille. Kevadn hanget
ovat houkutelleet lisdd hiihtdjid, ja talven ensilumen odot-
teluun on kehitetty uusia ohjelmia, kuten opastettuja hiljai-
suusvaelluksia. Ympérivuotisuus on tuonut Kuusamoon lisad
kokopiiviisia matkailutydpaikkoja, ja kaupungin vikiluku
on alkanut kasvaa ja ikirakenne tasapainottua Rukan ja kau-
punkikeskustan ulkopuolella. Matkailun tasaisempi jakautu-
minen on helpottanut myos Kuusamon terveyskeskuksen ja
muiden palveluiden ruuhkia. Ulkomaalaisten matkailijoiden
palvelut ja esimerkiksi vakuutusasiat hoidetaan kansainvalis-
ten tietoverkkojen kautta. Toisaalta Koillismaan lddkaripulaa
on helpotettu Vengjille ulotetulla lihialueyhteisty6lla, ja Ve-
ndjin ja Suomen rajavartioston ja pelastuslaitoksen viestin-
tdd jayhteistoimintaa on tehostettu muun muassa viisi vuotta
aiemmin solmitun yleisen viisumivapauden lisidmien rajan-

ylitysten takia. O

syrjikylien ndivettymistd. Uusia mahdollisuuksia
voisi tuoda sen sijaan matkailun ja muiden elin-
keinojen, kuten metsitalouden, tiivis yhteistyo.
Yleisen suhtautumisen luonnonvarojen kayttoon
todettiin vaikuttavan Kuusamon tulevaisuuteen
ratkaisevasti. Tydryhmaa puhutti Kuusamon tule-
va asukasmdiri ja -rakenne, jonka kehitys ennakoi
alueelle tyovoimapulaa. Ilmastonmuutoksen on
arveltu aiheuttavan globaalilla tasolla ilmastopa-
kolaisuutta ja tyéryhmissd mietittiin, olisiko Suo-
mi ja Kuusamo valmis ottamaan nditd pakolaisia
vastaan.

Ty6ryhmin keskustelu kulminoitui kestavin
matkailunimagonkehittimiseen, jossa huomioitai-
siin erilaisilta lihtoalueilta tulevien matkailijoiden
nikokulmat ja tarpeet. Uuden imagon rakentami-
sessa arvioitiin tarvittavan radikaaleja pdatoksid,
kuten "autotonta Rukaa” tai “moottorikelkatonta
matkailua”, lisdksi lihasvoimaan perustavaa liikku-
mista voitaisiin tukea esimerkiksi pyératiella Kuu-
samon keskustasta Rukalle. Ehdottomana edelly-
tyksend pidettiin edelleen junaradan rakentamista,
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Lentden ja yksityisautoilla Vuokatin tekotalveen 2020-Iluvulla (A2-skenaario)

0 Kansainviliset ponnistelut ilmastonmuutoksen hillitse-
miseksi eivit ole tuottaneet mainittavaa tulosta. Suomikin
on rakentanut talouttaan kasvavan energiankulutuksen va-
raan. Ydinvoiman lisdrakentaminen ja ydinvoimalla tuotetun
sihkon osuuden kasvattaminen on ollut nikyvin kansallinen
toimi ilmastonmuutoksen vastaisessa taistelussa. Sotkamon
Talvivaaraan on avattu uraanin jalostamo. Polttoaineen hin-
nannoususta ja lentomatkustamisen kallistumisesta huoli-
matta lentomatkailun suosio on sdilyttinyt vakaana. Kajaa-
nin lentokenttd on saatu kasvavien vapaa-ajan matkustajavir-
tojen ja valtion tuen ansiosta siilytettyd. My0s yksityisautoil-
la Vuokattiin tulevien matkailijoiden miira on noussut.
Matkailijat litkkuvat Vuokatissa omalla tai vuokra-au-
tolla. Ilman autoa monikaan matkailija ei Vuokatissa viihdy.
Lisdantyvilld nollakeleilld tiet ovat liukkaita ja talvisiin keli-
oloihin tottumattomat matkailijat aiheuttavat paljon vaarati-
lanteita ja kolareita. Turvallisuuskysymysten ratkaisemisesta
onkin tullut merkittavi osa matkailun kehittamistd. Matkailu-
keskukset ovat myos terroristien iskujen kohteina.
Koko maassa ja myos Vuokatissa lyhentynyt lumikausi on
vaikuttanut talvimatkailun sesonkijakson lyhentymiseen ja
tiivistymiseen. Vuokatti on kuitenkin voimakkaasti panosta-

nut "keinotalven luomiseen” hiihto- ja lumilautailuputkia ja

ja ryhmassi visioitiin jopa junatunnelia Tallinnan
ja Helsingin vilille. Keskeisend pidettiin myos
matkailun ympéarivuotisuuden kehittamistd. Tal-
visesonki on jo venynyt keviilld, mutta toisaalta
sesonkien ja hiljaisten kausien viliset erot ovat kas-
vaneet. Massamatkailun mairittely ja toivottavuus
heritti my6s keskustelua: laajaa asiakaspohjaa tar-
vitaan kannattavuuteen, mutta toisaalta matkailija
ei halua kokea olevansa "liukuhihnalla”.
Sotkamon A2 kuvitelman “Lentéen ja yksi-
tyisautoilla Vuokatin tekotalveen 2020-luvulla”
taustaoletuksiksi otettiin muun muassa ilmas-
toennusteista tehdyt karkeat oletukset ettd pai-
kalliset lumipeitepdivit vihenevit (lokakuussa
20 %, joulu- ja huhtikuussa 10 % ja helmikuussa
7 % 2020-luvulle mennessi), sateisuus lisidntyy,
syksyt ja kevdit pitenevit ja kaiken kaikkiaan se-
songit tiivistyvit. Ydinvoiman osuuden oletettiin
kasvavan Suomen energiastrategian mukaisesti 35
prosenttiin sihkdntuotannosta. Haastatteluista ja
aiemmista tyopajakeskusteluista poimittiin muun
muassa turvallisuuskysymysten korostuminen,

jadhallia on laajennettu keinolumi ja -jaaliikuntakeskukseksi.
Vuokatin ensilumen ladusta ja tykkilumelle tehdysti latuver-
kostosta on tullut erittdin suosittu kuntoilijoiden ja matkailijoi-
denkohde. Vuokatti on pystynyt yhteni eteldisimpana matkai-
lukohteena mainostamaan ulkona tapahtuvan murtomaahiih-
tokauden varmaa aloitusta koulujen syyslomaviikon aikoihin.
Vuokatissa ei juuri ole sesonkity6ldisid, koska Vuokatti on "kes-
kelld kylda” ja koska alueella on matkailualan koulutusta.
Ympirivuotisen matkailun kehittdmisessd on Vuokatissa lah-
detty tarjoamaan "kaikille aina kaikkea” eli esim. talviliikun-
tamahdollisuuksia ja kylpylapalveluja ymparivuotisesti, mika
vaatii paljon energiaa. Kasvava energiantarve tyydytetdin
turvaamalla energian saanti, energian sidstoa ei ole laajamit-
taisesti kehitetty. Motorisoitu metsiluonnossa liikkuminen
on myos jatkanut kasvuaan etenkin joulu-tammikuussa, kos-
ka jadt eivit ole endd turvallisia.

Julkisen terveydenhuollon palvelut tuotetaan yksityisten
yritysten toimesta. Samoin matkailijoiden terveyspalvelut
tulevat yksityisiltd lddkariasemilta. Rinteissd tapahtuvat on-
nettomuudet ovat lisdantyneet, koska kokemus lumesta ja lu-
miaktiviteeista puuttuu yhd useammilta matkailijoilta. Mat-
kailusektori on lisiksi huolissaan yhd useammin toistuvista

kansainvilisten epidemioiden uhkista. O

Vuokatin suuri energiankulutus limmityksen, lu-
metuksen, hiihtohissien ja valaistuksen seki hiih-
to- ja lumilautatunnelin vuoksi, maankaytt66n liit-
tyvit haasteet Vuokatin matkailun kehittimiselle
(vuokrasopimusten jatkuvuus ja hinta) ja lisddnty-
van lumetuksen tuoma kustannusten kasvu.
Sotkamon Bl-kuvitelma “Luontoelimyksid
ympirivuotisesti 2020-luvulla” erosi taustaole-
tuksien osalta A2-kuvitelmasta "Lentden ja yksi-
tyisautoilla Vuokatin tekotalveen 2020-luvulla” 1a-
hinni paikallisista aineistoista valittujen erilaisten
nikemysten osalta, jotka koskivat muun muassa
sitd, ettd tulevaisuudessa tavaran sijasta hankitaan
yksilollisid elamyksii ja ostetaan palveluita ja ettd
kaikessa liikkumisessa suositaan ympiristda mah-
dollisimman vihin kuormittavia ei-motorisoituja
lilkkumistapoja. Joulukuun oletettiin olevan Sot-
kamossa usein lihes kokonaan lumeton (vrt. kuva
10), eikd pimed syystalvi juuri houkuttele matkaili-
joita, mutta ratkaisuksi ei ole otettu keinotekoista
talvikauden pidentimistd, vaan korvaavien akti-
viteettien kehittimistd. Toisaalta kovia pakkasia
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Kuva 11. Heindkuun keskilimpétila Kajaanin lentoasemalla 1971-2000 (keskiarvo 15,8) ja sen arvioitu kehitys

2010-2085.”

oletettiin olevan tammi-helmikuussa nykyistd
vihemmain, jolloin ajankohdan ulkoilumahdolli-
suudet laajenevat. Vuokatin julkista paikallislii-
kennetti oletettiin kehitetyn ja yritysten viliselld
tiiviilld yhteistyolld on voitu tarjota matkailijoille
paremmin vaihtoehtoja nopeasti muuttuvissa sda-
olosuhteissa. Vuokattia on kehitetty rauhallisena
perhematkailukohteena ja ympirivuotisuus ja
monipuolisuus ovat Vuokatin edelleen kehitetty-
ja tarkeitd vetovoimatekijoitd. Mahdollisesti lam-
penevien kesien oletettiin tukevan titd kehitystd
(kuva 11).

Sotkamon A2- ja Bl-skenaarioiden vedenja-
kajana toimi ldhinnd miten ilmastonmuutokseen
oletetaan vastattavan. Vuokatin matkailualue on
ympiérivuotisuudesta ja monipuolisesta palvelu-
tarjonnastaan huolimatta nykyisin talveen keskit-
tyvd matkailualue. Keskeinen kysymys on, miten
alueella reagoidaan ilmastonmuutoksen myota
lyheneviin talveen. A2-skenaariossa talvettomuu-
teen on vastattu voimakkaalla panostuksella kei-
notalviolosuhteisiin, kun taas Bl-skenaariossa on
sopeuduttu muuttuviin olosuhteisiin kehittamalla
ulkona sulan maan ja veden olosuhteissa toteutet-
tavia palveluja, lumeen, jadhin ja talveen perustu-
vien palvelujen tilalle.

Yleispiirre tyOpajakeskusteluissa oli, ettd

kumpaakaan ddrivaihtoehtoa ei haluta sellaisenaan
hyviksyd vaan tulevaisuuden ratkaisuja haetaan
osittain keinotalvea luomalla ja osittain "luonnon-
mukaisia” korvaavia palveluja kehittimalla. Tyo-
pajoissa my6s uskottiin matkailijoiden asenteiden
pikkuhiljaa muuttuvan, ja nyt itsestdin selvid tal-
veen liitettdvid asioita ei endd tulevaisuudessa edel-
lytetd. TyGpajoissa esitettiin, ettd matkailun perus-
teema tulevaisuudessa on entistd korostuneemmin
ympiristoystavillisyys. Energiasidstd on puoles-
taan suotavaa riippumatta siitd, mitkd toiminta-
mallit tulevat korostumaan, ja energiaa voi sddstaa
paljon heikentimaittd palveluita tai matkailutuot-
teita. Matkailu vaatii joka tapauksessa energiaa ja
lentomatkailu on kansainvilisen matkailun edel-
lytys. Olennaista onkin, miten tarvittava energia
tuotetaan.

Kaikkina vuodenaikoina tarvitaan matkaili-
joiden kaipaamia tuotteita ja palveluja. Muuttuvat
olosuhteet vaativat ldhinna kekselidisyyttd palve-
lujen kehittimiseen. Esimerkiksi vesistjen pitem-
pdd sulanaikaa ja syksyn pitkdd pimedd voidaan
hy6dyntdd uusissa vaellustuotteissa. Matkailun-
kehittdmisrealiteettien ristiriitaisuutta kuitenkin
osoittaa se, ettd tuotteiden rakentaminen pitdi l3h-
ted kohderyhmien tarpeista. Nimenomaan talviur-
heilijat ovat Vuokatille merkittivd asiakasryhmad,
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Luontoeldmyksia ympadrivuotisesti 2020-luvulla (B1-skenaario)

O Ilmastonmuutoksen hillinnédn tiukentama ymparistélain-
sdadanto, Talvivaaran kaivoshanke seki kestivin kehityksen
Vuokatin kehittiminen ovat edesauttaneet Vuokatin henki-
l6junaliikenneyhteyden avaamista. Yhi useampi ulkomainen
jakotimaan matkailija saapuu junalla Kajaaniin ja sieltd linja-
autolla Vuokattiin. My6s charter-junat Vendjiltd Kajaaniin
ovat suosittuja. Matkustajajunayhteys Kostamuksesta Kon-
tiomédkeen ja Vuokattiin on rakenteilla. Ilmastonmuutos on
voimistanut ymparistotietoisuutta ja muuttuneet arvot ovat
alkaneet muuttaa kiytinnon toimintaa. Tavaroiden ja ihmis-
ten liikkumisen, my6s matkailun, tunnustetaan muuttavan
ilmastoa merkittivisti. Ekologisuudesta ja matkailijoiden
turvallisuuden takaamisesta on tullut matkailun kehittami-
sen lihtokohtia. Vuokatin julkista ja yksityisti liikennettd on
kehitetty ekologiset ja turvallisuusnikokohdat huomioiden.
Matkailijoille on vuokrattavina vihapaastoisia biokaasuauto-
ja. Luonnossa liikkkuminen moottorikelkoilla ja moénkijéilla
on hyvin vihiista.

Vuokatista on luotu ymparivuotinen ja energiatehokas kesta-
van kehityksen matkailualue. Rakennusten limmityksessi
sekd hiihto- ja lumilautatunnelin ja jidareenan jaihdytyk-
sessd kdytetdan paikallisesti tuotettua bioenergiaa. Vuokatin
majoituspalvelut ovat monipuolisia. Suurin osa matkailijois-
ta yopyy mokkikylissd ja lomaosakkeissa, mutta my6s alu-
eella olevat hotellit ovat kasvattaneet suosiotaan. Vuokatin
matkailun kasvusta ovat hydtyneet lihialueen kylit, joihin
on luotu monipuolisia ja suosittuja ja kohtalaisen lihelld Vuo-

kattia sijaitsevia maaseutumatkailupalveluja.

jonka tyytyviisyyteen pitdd kiinnittdd erityistd
huomiota ilmaston muuttuessa, miki taas vaatii
vagjaamaitti keinotalviolosuhteita.
Tulevaisuudessa matkailijoiden oletettiin
olevan yhi kiinnostuneempia kohteen energia-
taloudesta. Energiataloutta tulisikin tarkastella
kokonaisvaltaisesti niin, ettd mukana on koko
kohdealue jitehuolto ja lihiruoka mukaan luettu-
na. Energiatehokkuus ja ympiristoystivillisyys
pitdisi pystyd my6s markkinoimaan matkailijoille.
Tdnd piivind matkailijat eivat kuitenkaan vield
kiinnitd kovin paljon huomiota ympéristoasioihin
ja energiatalouteen ainakaan paikanvalinnan ni-
kokulmasta. Asumisen tai majoituksen kohdalla
energiaa voidaan sidstid tehokkaasti. Vuokatin
rakentamisen tiivistiminen kaavoituksen kautta

Ilmastonmuutoksen ohentamaa talvea ei ole lahdetty keinote-
koisesti luomaan, vaan lumella ja jailld tapahtuva luonnossa
litkkkuminen on korvautunut sulan maan ja veden aktivitee-
teilld. Erityisesti Vuokattia ymparoivien jarvien pysyminen
sulana pidempéin on mahdollistanut kalastuksen ja muiden
vesiaktiviteettien kehittdimisen my6s myohdissyksyyn ja
varhaiskeviidseen. Suosittu ohjelmapalvelu kevittalvella on
kalastuspéivi pilkki- ja saunalautalla. Vesien limpeneminen
kesilld on kdynnistinyt hankkeita, joissa kehitetdan Sotka-
mon Hiukasta rantalomakohdetta. Maastopyoriilya ja sau-
vakivelyd harrastetaan paljon ja ennen ensilumien satamista
tehtdvit ohjatut pimeysvaellukset ovat suosittuja.
Luonnonlumella tapahtuvan murtomaahiihdon mahdol-
lisuuksia on parannettu latureitistojen pohjia tasaamalla.
Jaalld kulkevista hiihto- ja kelkkailureiteistd on jouduttu
turvallisuussyistd luopumaan. Ensilumen latu sekd hiihto-
ja lumilautatunneli ovat sdilyttineet suosionsa. Merkittava
osa matkailijoista haluaa kuitenkin liikkua ulkoilmassa, ja
ndin hiihto- ja lumilautatunneli palvelevat erityisesti kilpa- ja
huippu-urheilijoita.

Ympirivuotinen matkailuelinkeino, kaivannaisteollisuus ja
Kainuun urheiluakatemia ovat vauhdittaneet Sotkamon ika-
rakenteen nuortumista. Myonteinen kehitys on turvannut
matkailijoiden kiytossd olevat toimivat terveyskeskuspalve-
lut Sotkamoon. My6s Kajaanin keskussairaalan palvelut ovat
matkailijoiden kdytossd. Sekd keskussairaalan ettd terveys-
keskuksen palvelut ovat osa Kainuun maakunnan sosiaali- ja

terveyspalveluja. O

todettiin olevan tehokkain keino vaikuttaa energi-
ankulutukseen. Yritykset sen sijaan tekevit ratkai-
suja yrityskohtaisesti, ja siten koko alueelle ei voi
olla yhtenevid "sddnt6ja”. Tulevaisuudessa asiakas
valitsee mahdollisesti ymparistoystavillisen tuot-
teen ja mahdollisesti my6s maksaa enemman tistd
tuotteesta. My®s kuljetusteknologian (esimerkiksi
lentimisen) uskottiin kehittyvin lopulta ympiris-
toystavillisempain suuntaan.
Ajankohtaisimmaksi toimeksi ilmastonmuu-
tokseen varautumisessa Vuokatin alueella nihtiin
kaikkien reittien parempi pohjustaminen (tasaami-
nen, lujittaminen, ojitus), jolloin pirjitdin vihem-
malld lumella ja reitit pysyvit ympiristovuotisesti
kunnossa (hiihto, huskyt, moottorikelkat, maas-
topyériily jne.). Reittien rakentamisen ja pohjus-
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tamisen tirkeimmiksi haasteeksi maédritettiin
kuitenkin pirstaleiset maanomistusolot. Vuokatin
alueen sisdisen liikenteen kehittiminen nihtiin
myos tirkedksi: sihkoautojen ja biodieselautojen
saatavuus erityisesti junalla ja lentden saapuville
matkailijoille, kevyenliikenteen viylien kunnostus
ja pyorien saatavuuden ja kively-yhteyksien var-

mistaminen niita haluaville.

4.3 Toivottava tulevaisuus

Tiivistien voi todeta, etti seki Kuusamon etta
Sotkamon toivottava tulevaisuus, johon tulisi pyr-
kid, muodostui odotetusti tyéryhmin laatimien
ddripidskenaarioiden (A2 ja B1) vilimuodoksi.
Molemmilla kohdealueilla todettiin talouden rea-
liteettien sitovan matkailun kehittimisen yhteen
tulevien energiaratkaisujen kanssa, kuten myos
lentomatkustuksen jatkumisen vélttimattomyys.
Painotuseroja kuitenkin oli, ja seuraavassa on ly-
hyt kooste padkohdista paikallisesti toivottavasta
tulevaisuudesta ja sen saavuttamisen keinoista.

Kuusamo: Kestavdn kehityksen
matkailuimago

Kuusamon ty6pajakeskusteluissa korostui, ettd
paikallisen matkailun haluttaisiin tulevaisuudessa
perustuvan kestivin kehityksen aatemaailmaan
huomioiden seki ekologiset, taloudelliset etté sosi-
aaliset ulottuvuudet. Kestivin kehityksen matkai-
luimagoa pidettiin alueen suurena mahdollisuute-
na, mutta samalla suurena haasteena. Jotta imago
olisi uskottava, siihen olisi osallistuttava kaikkien
elinkeinojen ja matkailun parissa tyskentelevien.
Kaikkien pditosten ja suunnitelmien tulisi poh-
jautua nykyistd pitemmalle aikajinteelle ja ratkai-
sevaksi paikalliseksi keinoksi nihtiin kaavoitus,
jossa pditetddn esimerkiksi matkailukeskusten,
litkenneviylien ja reitistdjen kehittimissuunnista.
Energiapolitiikassa toivottiin sitoutumista ener-
giatehokkuuteen ja paikallisen uusiutuvan energi-
an kayttoon. Lisdksi esimerkiksi Kuusamon kuu-
luisat puhtaat vedet olisi saatava suojeltua. Juna-
rataa pidettiin avaintekijinid kestivin matkailun
imagolle. Kédytinnon tasolla kestdvin kehityksen
vaatimista toimista ja uusista ratkaisuista pitdisi
herittad keskustelua eri toimijoiden ja elinkeino-
jen vililld. Etenkin matkailun ympérivuotisuuden

kehittdmistd pidettiin ratkaisevana kestdvin tule-
vaisuuden kannalta, mutta nikokulmia, keinoja
ja tuotteita pitdisi kehittdd ennakkoluulottomasti.
Terveys-, ja turvallisuussektorin kannalta toivot-
tava tulevaisuus pitdisi sisdllddn peruspalveluiden
takaamisen myos sesonkeina yhteistyon ja verkos-
toitumisen avulla, ja toisaalta lisdamalld matkaili-
jakustanteisia yksityisid palveluita.

Sotkamo: Lentden ja junalla Vuokatin
ympadrivuotisiin luontoelamyksiin ja
tekotalveen

Sotkamon tyGpajassa korostui sopeutuminen
muuttuviin olosuhteisiin niin, ettd kaikkea ei voi-
da keinotekoisesti pitdi entisellddan ilmastonmuu-
toksen muuttaessa erityisesti talven olosuhteita.
Muuttuvat olosuhteet vaativat kekselidisyytta.
Uusia palveluja pitai kehittda olosuhteisiin ja vuo-
denaikoihin, jolloin lunta ja jaitd ei voi endd olettaa
olevan siind maérin kuin on totuttu. Reitist6jd on
kehitettdvd niin, ettd niitd voidaan kiyttad ympa-
rivuotisesti, ja talviaikoinakin talviaktiviteetteihin
nykyistd vahdisemmailld lumella. Lumetus seki
hiihto- ja half pipe- putket ja muut keinotekoiset
talviolosuhteet ovat Vuokatin vahvuuksia. Niissd
halutaan jatkossakin kulkea suunnanniyttijina ja
palvella etenkin erityisryhmid, kuten talvilajien
urheilijoita. Huippu-urheilijoille kehitetyt olosuh-
teet palvelevat matkailun lisiksi alueen kehitti-
mistd my6s laajemmin, erityisesti nuorten opiske-
luympiristond ja vetovoimaisena asuinpaikkana.
Keinotalvi vaatii viistimittd energiaa. Olennaista
onkin energian sidstiminen ja energian tuotan-
totavat, joissa tdytyy etsid paikallisia ekologisesti
kestavin kehityksen mukaisia ja mielelldan uusiu-
tuviin energiamuotoihin perustuvia tuotantotapo-
ja. Ndmi uuden ratkaisut halutaan my6s hyodyn-
tdd Vuokatin matkailun markkinoinnissa vetovoi-
matekijoina.
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Yhteenveto

5.1 Haavoittuvuuskynnykset ja
sopeutuminen

B Vaccian Matkailu-tydpaketissa (Action 12)
kiyttimimme haavoittuvuuskartoitusmalli (kuva
1) tuo esiin kuusamolaisten ja sotkamolaisten pai-
kallistoimijoiden nikemyksid alueen matkailun
nykytilasta, haavoittuvuudesta ja sen haavoittu-
vuuden suhteesta ilmastonmuutokseen (taulukko
7). Haastattelu-, kysely- ja tulevaisuustydpajame-
netelmien yhdistiminen loi paikallisille mahdolli-
suuden kertoa heille ja paikalliselle matkailulle tar-
keistd nakokulmista. Tuloksia arvioitaessa on huo-
mioitava my9s toteutuksen aikainen yhteiskunnal-
linen, ja tissd tapauksessa my0s sda- ja ilmastolliset
tilanteet, kuten vuonna 2008 alkanut talouden
laskusuhdanne ja edellisten vuosien poikkeuksel-
lisen lampimait talvet. Mikali tutkimus olisi tehty
kylmin lamatalven 2010 keviilla, painotukset oli-
sivat ehka olleet erilaiset.

Haavoittuvuuskynnysten arvioinnissa ongel-
mia tuotti erityisesti ilmastonmuutosennusteiden
ja matkailun parissa tyoskentelevien, varsinkin
matkailuyrittdjien, toisistaan poikkeavat aikau-
lottuvuudet. Matkailunkehittdjit suunnittelevat
toimintaa useiden vuosien paihin, mutta yrittajat
elavit usein vuosi kerrallaan. Tutkijaryhmin va-
litsema tulevaisuuskuvitelman ajankohta sijoittuu
10-20 vuoden piahian 2020-luvulle, miki oli osal-
le tutkimukseen osallistujista jo hieman liian pitkd
aikajinne. Toisaalta ilmastonmuutosennusteissa
alkaa esimerkiksi A2- ja Bl-ilmastoskenaarioiden
vililld nakyi eroa vasta 2030-luvulla. Niin erilais-
ten nikokulmien yhteensovittaminen tulevaisuus-
tyOpajoissa oli haastavaa, ja osin jopa mahdotonta-
kin.

Paikalliset matkailutoimijat ovat jo osittain
sopeuttaneet toimintaansa muuttuneisiin ilmasto-

ja sddolosuhteisiin. Talvikauden alkamisajankoh-
dan siirtyminen ja epivarmuus lumi- ja jaitilan-
teesta on saanut esimerkiksi yrittdjit jo miettimadn
ja tarjoamaan korvaavia aktiviteetteja esimerkiksi
hiihdolle ja lumikévelylle. Ilman lunta voidaan
sauvakivelld ja kokea pimeytti ja hiljaisuutta. Pol-
kupyoraaktiviteetit voivat nousta seuraavaksi ke-
sin suosikkituotteeksi, joten py6rien saatavuuteen
ja pyorareitteihin voisi panostaa. Toisaalta kevailla
pohjoisen valoisuutta ja esimerkiksi jokien tulvien
jalintujen keviatmuuton katselua voitaisiin hyédyn-
tdd enemmain. Lisdksi talvikauden lyheneminen
mahdollistaa vesistoaktiviteettikauden pidenti-
misen. Pintavesien limpeneminen lisda kuitenkin
my0s uhkia vesien laadun kannalta.
Ympirivuotisuus on saavutettavuuden ohella
matkailun suurimpia haasteita, johon paikallistoi-
mijat tarjoavat keinoiksi luonnon parempaa tuot-
teistamista, esimerkiksi “luonnosta oppimisen”
ja luonnon antimien hyédyntdmistd matkailussa.
Lisdksi Venidjin, esimerkiksi Kuusamon osalta
Paanajirven kansallispuiston, kanssa tehtivi yh-
teistyé vahvistaisi matkailun ympiérivuotisuutta.
Saavutettavuutta ja matkailun ekologista imagoa
parantaisi henkildjunayhteyden saaminen Kuusa-
moon ja Sotkamossa olemassa olevan radan tehok-
kaampi hy6dyntiminen. Molemmissa haluttiin
myos panostaa energiatehokkuuteen ja uusiutuviin
energialdhteisiin. Sotkamossa erona oli lihinna se,
ettd useat aluetta monipuolisesti kehittivit tuot-
teet perustuvat keinotekoisiin talviolosuhteisiin,
joita muun muassa urheilijat vaativat. Tekotalvi
vaatii energiaa, joten sen kestdvi paikallinen tuot-
taminen nousi tirkeaksi haasteeksi. Paikallistason
sopeutumiskeinoista nihtiin tirkedksi varsinkin
kaavoitus. Siind tulisi huomioida entisti parem-
min ilmastonmuutokseen liittyvit potentiaaliset
riskit ja ennaltaehkiisy. Sopeutumista voitaisiin




Kuusamon haavoittuvuuskynnykset
Talvi

. Lumetukseen riittdvien pakkasten alettava
lokakuussa, jotta Ruka voidaan lumettaa
syyslomaviikoiksi

. Talven (lumi ja pakkanen) kesto 1.12.-15.4 (tai
itsendisyyspdivi-pidsidinen)

. Jaatyminen: osittain vesist6illd kulkevat safarireitistot

auki viimeistin 20.12.

Kesa

. Rajoja vaikea mairitelld: liika sateisuus ja kylmyys
mahdollisia uhkia

Asiakasmaidrit

. Lentokenttd mahdollistaa kolminkertaisen
matkailijamairin

. Nykyiset julkiset terveys- ja turvallisuuspalvelut eivit
kesta lisaysta

. Oulangan kansallispuistossa kdvijoitd hajautettava eri
reitistoille

Sosiaalinen haavoittuvuus

. Talvisesongin tiivistyminen uhka tyontekijéiden
jaksamiselle
. Kuusamon viestonkehitys huolestuttava

Sotkamon haavoittuvuuskynnykset
Talvi

. Edellistalvena varastoidun lumen levittiminen
lokakuussa, jotta ensilumen latu voidaan avata
syyslomaviikoiksi

. Rinteiden lumetukseen riittivit pakkaset hyvissa
ajoin ennen vuoden vaihdetta

. Talvisesongin (pysyvi lumi ja jiit) kesto vihintidn

15.12.-15.4. (joulu-pdisidinen)

. Lumiaktiviteettien takaraja vuoden vaihde

Kesa

. Golf-harrastukselle soveliaat sddolosuhteet touko—
lokakuussa

. Sdivaihteluiden ja vesien limpenemisen vaikutukset

vesiaktiviteetteihin 1.6.-15.10.

Asiakasmadrat

. Lentokentta kestaa asiakasmaaran lisiamisen, uhkana
lopettaminen

. Junarata huomattavalla vajaakaytolla

. Ruuhkaa vain lyhyini sesonkihuippuina

Sosiaalinen haavoittuvuus

. Peruspalveluiden tilanne hyvi tai kohtalainen
(Kajaanin yhteispalvelut ja matkailuelinkeino tukevat
peruspalveluita)

. Elinkeinojen yhteensovittamisen haasteet

Taulukko 7. Kooste Kuusamon ja Sotkamon matkailun haavoittuvuuskynnyksista.

myos edistdd kulkuyhteyksid kehittimailld ja ra-
kentamista tiivistamalla.

5.2 Suositukset paatoksentekoon

Kuusamo
= Kaiken piitoksenteon ldhtokohtana kestdvi
kehitys: vaatii pitkdn ajan suunnitelmallisuutta ja
rahallista panostusta
= Matkailussa panostettava ympérivuotisuu-
teen ja kiytto/tiytt6asteiden parantamiseen
o Uusi asenne: palveluita tarjottava myos
kesilla
o Luotava ympirivuotisia tyopaikkoja, jot-
ka tuo Kuusamoon uusia nuoria kuntalaisia
o Ympirivuotisuudella vihennettivid ter-
veys- ja turvallisuuspalveluiden kuormitus-

piikkeja

= Kuusamoon saatava junarata eri elinkeinojen
ja luonnonvarojen hyédyntimisen tukemiseksi ja
paikallista julkista liikennetta on kehitettava
= Energiapolitiikka: panostettava energiate-
hokkuuteen; energiantuotannossa paikallisuus ja
uusiutuva energia ensisijaiset vaihtoehdot
= Talvireitistot saatava pois vesistoiltd ja tur-
vallisia vesistoylityksid rakennettava
o Moottorikelkkailun ja perimoottorien
kayton siatelya tiukennettava
o Vesistdjen suojelua tehostettava yleisesti,
ilmastonmuutos lisd4 riskeja
= Reitistdjen kaavoituksessa tehtivi tiiviimpaa
yhteisty6td naapurikuntien kanssa ja erilaiset rei-
tistot suunniteltava paremmin yhteensopiviksi
= Kaavoitus: matkailumajoituksessa suosittava
tiivistd ja energiatehokasta rakentamista, ja omis-
tusasuntoja matkailukeskuksissa karsittava
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= Kuusamon keskustan ja Rukan vilille raken-
nettava kevyen liikenteen viyld
= Toimiva ldhialueyhteistyd Venidjin kanssa
vaatii poliittisia paatoksia
o Paanajirven kansallispuisto hyédynnetti-
vd Kuusamon mahdollisuutena
= Terveys-jaturvallisuuspalvelut: matkailuyri-
tysten vastattava piddasiassa itse matkailijoiden li-
sdpalveluista; palveluita oltava tarjolla matkailu-
keskuksissa.

Sotkamo

= Matkailun kehittimisen lihtokohtana oltava
kestavi kehitys, erityisesti paikallinen kestivyys,
joka vaatii riittdvin pitkille tulevaisuuteen yltavii
suunnitelmallisuutta ja yhteisesti tunnistetusta ar-
vopohjasta kiinnipitimistd timin piivin ratkaisu-
ja tehtdessd

= Matkailualuetta kehitettidvd edelleen ympiri-
vuotisuutta vahvistaen

= Matkailuelinkeinon ja alueen muun kehitta-
misen tulisi tukea toisiaan

= Alueen saavutettavuus turvattava ja sitd ke-
hitettdvid; Kajaanin lentoasema, junayhteydet Ka-
jaani ja Kontiomiki, Vuokatin junayhteyden ke-
hittiminen, linja-autoyhteydet Kajaani-Sotkamo.
Alueen julkista liikennettd kehitettdvd niin, ettd
myos ilman omaa autoa saapuvien elima helpottuu
Vuokatissa (linja-autot, lainapyérit jne.)

»  Energiantuotannossa kehitettiva paikallisen
energian kiyttod sekd alueen energiaomavarai-
suutta ja energiatehokkuutta

= Reitist6jd kehitettdva niin, ettd myos vahal-
14 lumella kiytettavyys paranee; tasaisia helppoja
reittejd lisid maalle; nykyiset helpot reitit lihinna
jaalla, niiden kiytettivyys heikkenee muuttuvassa
ilmastossa

kehittimistd  hankaloittavat

maanomistuskysymykset ratkaistava rakentavas-

. Reitistojen

ti — reittisopimukset maanomistajien kanssa koo-
tusti; reitistojen yllapitokustannusten kattamiseen
uudenlaisia ratkaisuja, mukaan kunta, valtio ja
matkailuyrittajat

= Reitteji moottoroidulle maastoliikenteelle
kehitettdvi erillddn hiihto- ja vaellusreiteistd

= Terveys- ja turvallisuuspalvelut: julkiset ter-
veyspalvelut eivit riitd sesonkihuipuissa — lisdd
matkailijoille suunnattuja lddkaripalveluita seson-
kiajoiksi

37



Lahteet

Haastattelut
VACCIA122009: K1-K15; S1-S9.

Kirjallisuus ja sahkoiset lahteet

Artman, H., Helle, R. & Vuoristo, K-V. 1978. Suo-
men matkailun aluerakenne. Matkailun edis-
tamiskeskus A: 12.

Bennett, J. W. 2005 (1976). The Ecological Tran-
sition: Cultural Anthropology and Human
Adaptation. Second Edition. Aldine Transac-
tion publishers, New Brunswick.

Davies, C. A. 2005 (1999). Reflexive Ethnography:
A Guide to Researching Selves and Others.
London: Routledge.

Eskola, J. & Suoranta, J. 1998. Johdatus laadulli-
seen tutkimukseen. Vastapaino, Tampere.

Finan, T. 2009. Storm Warnings: The Role of An-
thropology in Adapting to Sea-Level Rise
in Southwestern Bangladesh. In Crate S. A.
and Nuttall M. (eds) Anthropology & Cli-
mate Change. From Encounters to Actions.
Left Coast Press. Walnut Creek, Canada. Pp.
175-18S.

Harley, T. A. 2006. Nice Weather for the Time of
Year: The British Obsession with the Weat-
her. In Strauss S. & Orlove B. (eds) Weather,
Climate, Culture. Oxford & New York: Berg.
Pp. 103-118.

Heikkinen, H. Hukkinen, J., Jidsko O. Laakso, A.,
Miiller-Wille, L., Nevalainen, S., Raitio, K. &
West, N. [eds] 2003. Poronhoidon tulevai-
suus, Raportti EU:n RENMAN-hankkeen
Kittilin tyopajasta 13.-15.8.2003. TKK Ym-
péristonsuojelun laboratorio. Espoo. Techno-
logy, Society, Environment 6/2002.

Heikkinen, H.1.2009. Ilmatieteenlaitoksen ennus-

teiden ja tulevaisuuskuvitelma 2020 esittely,

thule.oulu.fi/vaccia/reports/Heikkinen Il-
matieteen_laitoksen_skenaariot.pdf, luettu
17.2.2010.

Heinonen, S. 2009. Matkailun tulevaisuus. Megat-
rendeji ja heikkoja signaaleja. Turun Kaup-
pakorkeakoulu, Tulevaisuuden tutkimuskes-
kus www.matkatieto.fi/file.php?233, luettu
20.5.2010.

Hirsjarvi, S., & Hurme, H. 2008. Tutkimushaastat-
telu. Gaudeamus, Helsinki.

Hukkinen, J., I. 2008. Sustainability Networks:
Cognitive Tools for Expert Collaboration in
Social-Ecological Systems. Routledge. Lon-
don.

Hikkild, H. & Kauppila, P. 2009. Rukan ja Vuoka-
tin matkailukeskusten sosioekonomiset piir-
teet paikkatietonikokulmasta. Oulun yli-
opisto. Lonnrot-instituutin julkaisuja n:o 13.

Ilmastonmuutoksen kansallinen sopeutumisstra-
tegia 2009. Maa- ja metsitalousministerio
http://www.mmm.fi/fi/index/etusivu/ym-
paristo/ilmastopolitiikka/ilmastomuutos.
html, luettu 10.6.2010.

Ilmatieteen laitos www.fmi.fi/saa/tilastot 2S5.
html#3, luettu 16.2.2010.

Ilmatieteen laitos www.fmi.fi/saa/tilas-tot 184.
html, luettu 16.2.2010.

IPCC 2007. Climate Change 2007. The Physi-
cal Science Basis. Contribution of Working
Group I to the Fourth Assessment Report
of the Intergovernmental Panel on Climate
Change [Solomon, S, Qin D, Manning, M,
Chen, Z, Marquis, M, Averyt, K.,B., Tignor,
M & Miller, H.,L. (eds) Cambridge Univer-
sity Press, United Kingdom and New York,
NY, USA.

38



IPCC2000. Special Report on Emissions Scenarios
2000 (Chapter 4: An overview of Scenarios),
http://www.grida.no/publications/other/
ipcc_sr/?src=/climate/ipcc/emission/, luettu
16.2.2010.

Kainuun poliisi 2010. http://www.poliisi.fi/polii-
si/kainuu/home.nsf/pages/indexfin, luettu
17.5.2010.

Kamppinen, M., Kuusi, O. & Séderlund, S. (toim.)
2002. Tulevaisuudentutkimus. Perusteet ja
sovellutukset.

Kauppila, P. 2009a. Kuusamon kaupungin matkai-
lutalous vuonna 2007. Naturpolis Kuusamo,
Koulutus- ja kehittimispalvelu, Tyopapereita
1/2009.

Kauppila, P.2009b. Sotkamon kunnan matkailuta-
lous vuonna 2007. Oulun yliopisto, Kajaanin
kehittamiskeskus, Aluekehitys, Working Pa-
pers 68.

Keskitalo, C., E., H. 2008. Climate Change and
Globalization in the Arctic. An Integra-
ted Approach to Vulnerability Assessment.
Earthscan, London Sterling.

Kuusamo Lapland-matkalla kansainvilisyyteen
2010, 2008. Strategiapaivitys. Koillis-Suo-
men Aluekeskus, Kuusamon kaupunki, Na-
turpolis Oy, Nordic marketing.

Leinonen, R., Kauppila, P. & Saarinen J. 2007. Suo-
men matkailun aluerakenne 2005. Tutkimus-
raportti. Matkailun edistimiskeskus A: 158S.

Lipponen, P., & Skinnari, V. 2009. Koillinen ulot-
tuvuus — raideliikenneselvitys. Naturpolis
Oy, Koillis-Suomen Aluekeskus.

Mannermaa, M. 2003. Megatrendit ja heikot sig-
naalit — Tulevaisuus on jdnnittivd pakko.
Speakers’ forum, http://www.speakersfo-
rum.fi/images/uploads/newsletters/0009.
pdf, luettu 26.4.2010.

Mannermaa, M. 2004. Heikoista signaaleista vah-
va tulevaisuus. WSOY.

Matkailua vuonna 2020 - faktaa ja fiktiota 2006.
Matkailun Edistamiskeskus.

Matkailutilasto 2008. Liikenne ja matkailu 2008.
Tilastokeskus, Helsinki.

Megatrendit ja me 2009. Ahola E. & Palkamo A.
(toim.) Tekesin katsaus 255/2009

McMichael, A., Woodruff, E. & Hales, S. 2006.
Climate change and human health: present
and future risks. Lancet; 367: 859-869.

Moore, J. 2009. Lapin lumikausi globaalin ilmas-
tonmuutoksen nikokulmasta. Teoksessa II-
mastonmuutoksen ennakoituihin  vaiku-
tuksiin sopeutuminen Rovaniemelld. Clim-
ATIC-hankkeen raportti. Jarviluoma J. ja
Suopajirvi L. (Toim.) Lapin yliopisto, Rova-
niemi.

Muutamme ilmastoa 2008. Nevalinna H. (pii-
toim.) Genimap Oy.

Maikinen, T., M. 2007. Human cold exposure,
adaptation, and performance in high latitude
environments. Am. J. of Human Biology 19:
155-164.

Noviky, E. & Kappéter1.2006. Futurist as Pioneers
in Handling Participatibity and Aggression
in a Post-Socialist democracy. In Mannermaa
M., Dator J. & Tiihonen P. (eds) Democracy
and Futures. Committee for the Futures. Par-
liament of Finland. Pp. 170-179.

Parkinson, A., J. & Butler J., C. 2008S. Potential im-
pacts of climate change on infectious diseases
in the Arctic. Int. J. of Circumpolar Health 64
(5): 478-486.

Pelastushenkiloston mitoitus ja suorituskyky
2008. Osaraportti 1. http://toimintakyky.
pelastustoimi.net/wp-content/uploads/pe-
lastushenkiloston-mitoitus-ja-suorituskyky.
pdf, luettu 17.5.2010.

Pitkan aikavilin ilmasto- ja energiastrategia. Val-
tioneuvoston selonteko eduskunnalle 6.
pdivind marraskuuta 2008, www.tem.fi/
files/20585/Selontekoehdotus 311008.pdf,
luettu 17.2.2010.

Ruka 2010. http://www.ruka.fi, luettu 16.5.2010.

Ruuhela, R., Hiltunen, L., Venilidinen, A., Pirinen,
P. & Partonen, T. 2008. Climate impact on
suicide rates in Finland from 1971 to 2003.
Int. J. Biometeorology 53:167-75.

Riisdnen, J. 2009. Maailmanlaajuisten ilmasto-
mallien tuloksiin perustuva arvio lumen
maéidrin muutoksista lahivuosikymmenini.
Helsingin yliopiston Fysiikan laitos. http://
www.ilmatieteenlaitos.fi/kuvat/acclim_t3
lumi_190209.pdf, luettu 5.5.2010.

39



Saaranen-Kauppinen, A. & Puusniekka, A. 2006.
KvaliMOTYV - Menetelmiopetuksen tietova-
ranto [verkkojulkaisu]. Tampere, Yhteiskun-
tatieteellinen tietoarkisto. http://www.fsd.
uta.fi/menetelmaopetus, luettu 10.2.2010.

Saarinen, J. & Tervo, K. 2006. Perceptions and
adaptation strategies of the tourism industry
to climate change: The Case of Finnish na-
ture-based tourism entrepreneurs. Int. J. of
Innovation and Sustainable Development 1:
3,214-228.

Sakko, T., (Toim.), Miitti, H., Saarinen, J., Siika-
maiki, P., & Tervo K. 2007. Muuttuva ilmasto
— haaste matkailulle. Kestdvd matkailu muut-
tuvassa ilmastossa. KeMMI-hankkeen lop-
puraportti. Naturpolis Kuusamo koulutus- ja
kehittimispalvelut. Tutkimuksia 1/2007.

Sievdnen, T., Tervo, K. Neuvonen, M., Pouta, E.,
Saarinen, J. & Peltonen A. 200S5. Nature-
based tourism, outdoor recreation and adap-
tation to climate change, 5-20. Finnish Envi-
ronment Institute Mimeographs 341.

Strauss, S. 2006. Weather Wise: Speaking Folklore
to Science in Leukerbad. In Sarah Strauss &
Ben Orlove (eds) Weather, Climate, Culture.
Berg, Oxford & New York. Pp 39-60.

Suomen hiihtokeskusyhdistys 2010. http:// www.
ski.fi/files/skifi/Tiedotus/SHKY tunnus-
luvut_2010 versio S 060510 Yhteensopi-
vuustila.pdf, luettu 16.5.2010.

Suomen matkailustrategia vuoteen 2020 ja Toi-
menpideohjelma vuosille 2007-2013. KTM
Julkaisuja 21/2006.

Terveydenhuollon tulevaisuus, Eduskunnan Tu-
levaisuusvaliokunnan kannanotto vuoden
2015 terveydenhuoltoon.

Terveyskeskusladkarityon tulevaisuus Kainuun
maakunta—kuntayhtymaissi 2008. Raportti.
http://maakunta.kainuu.fi/general/Uplo-
ads_files/Julkaisut/Muut/tk laakarityon
tulevaisuus_ raportti.pdf, luettu 22.6.2010.

Tervo, K. 2008. The operational and regional
vulnerability of winter tourism to climate
variability and change: the case of the natu-
re-based tourism entrepreneurs in Finland.
Scandinavian Journal of Hospitality and
Tourism 8: 4, 317-332.

Tilasto- ja indikaattoripankki SOTKAnet. Linkki
sivuilla http://uusi.sotkanet.fi/portal/pa-ge/
portal/etusivu, luettu 17.5.2010.

Vaccia Action 12 internetsivut, thule.oulu.fi/vac-
cia/action12.html.

Vuokatti Master Plan 2007-2012. http://www.
vuokatti.fi/masterplan/Vuokatti MasterP-
lan.pdf, luettu 16.5.2010.

Vuoristo, K-V. & Vesterinen, N. 2001. Lumen ja
suven maa. Suomen matkailumaantiede.
WSQY, Helsinki.

Vuoristo, K-V. 2002. Regional and structural pat-
terns of tourism in Finland. Fennia 180: 1-2,
251-259.

40



LI Ite ]. TULEVAISUUSTYOPAJOIHIN OSALLISTUNEET

Kuusamo VACCIA 12, TYOPAJA I, Matkailunhaavoittuvuus

Osallistuja Organisaatio

Outi Saastamoinen
Ville Skinnari
Timo Hentila

Sari Alatossava
Hanna Hietala
Marko Mustonen
Jusu Toivonen
Simo Hirkoénen
Heikki Levéon
Bart Braafhart
Auli Suorsa

Pasi Korhonen
Sanna Kyyri
KAO: 3 opiskelijaa

Tutkijat

Pirkko Siikamaiki
Hannu I. Heikkinen
Timo P. Karjalainen
Sinikka Rantala
Tiina Suopajdrvi
Jouni Ponnikas
Pekka Kauppila

Osallistuja

Anita Korhonen
Antti Harju
Minna Hirvonen
Jukka Palola

Heli Luhtaniemi

Helka Leimu-Pelkonen

Kari Tervo

Naturpolis, Kuusamo

Naturpolis, Kuusamo

Metsdhallitus, Oulangan kansallispuisto
Metsdhallitus

Basecamp

Arctic Safaris

Rukakeskus

Rajavartiosto

Kuusamon palolaitos

Sallan kunta

Pohjois-Pohjanmaan Liitto

Kajak: matkailulinja

Kajak: matkailulinja

Kajaanin Ammattiopisto, matkailulinja

Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Lonnrot-instituutti, Oulun yliopisto
Maantieteen laitos, Oulun yliopisto

Sotkamo: VACCIA 12, TYOPAJA I, Matkailunhaavoittuvuus

Organisaatio

Snowpolis Oy

Troplan —Vuokatti Fishing
Vuokattihovi
Pelastuslaitos

Kainuun Ammattiopisto
Sotkamon kunta

Sotkamo

41



Paivi Karajamies Ready to Go Vuokatti

Pasi Korhonen Kajaanin AMK

Irja Huttu Kajaanin terveysasema

Titta Tapaninen Kainuun ymparistokeskus
Tutkijat

Jouni Ponnikas Lonnrot-instituutti, Oulun yliopisto

Verna Mustonen Loénnrot-instituutti, Oulun yliopisto

Tiina Suopajarvi Thule-instituutti, Oulun yliopisto

Sinikka Rantala Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Hannu I Heikkinen Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Pekka Kauppila Maantieteen laitos, Oulun yliopisto

Kuusamo VACCIA 12, TYOPAJA 11, Matkailun sopeutuminen ilmastonmuutokseen

Osallistuja Organisaatio

Pertti Ervasti
Mika Perttunen
Timo Hentild
Sari Alatossava
Liisa Siikaluoma

Osallistuja

Aaltonen Helena

Naturpolis, Kuusamo

Naturpolis, Kuusamo

Metsihallitus, Oulangan kansallispuisto
Metsahallitus

Kuusamon kaupunginvaltuusto

Pasi Pohjola Kuusamon kaupunki
Kari Tornberg Koillismaan Poliisi
Heikki Levén Palolaitos
Pasi Korhonen Kajak, matkailulinja
Sanna Kyyrd Kajak, matkailulinja
Tuomo Hinninen Kansanedustaja

Tutkijat
Hannu I Heikkinen Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Pirkko Siikamaki Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Tiina Suopajarvi Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Pekka Kauppila Maantieteen laitos, Oulun yliopisto
Verna Mustonen Lénnrot-instituutti, Oulun yliopisto

Sotkamo VACCIA 12, TYOPAJA II, Matkailun sopeutuminen ilmastonmuutokseen

Organisaatio
Kainuun maakunta -kuntayhtyma

Haataja Jyrki Kainuun maakunta -kuntayhtymai
Hartonen Jukka Vuokatti Sport

Hirvonen Minna Vuokatinhovi

Kaaresvirta Juha Sotkamon kunta

Karhu Elisa Kainuun ammattiopisto
Kauppinen Petri Sotkamon kunnanjohtaja
Korhonen Anita Snowpolis Oy

Kyyri Sanna Kajak, matkailulinja

Lehikoinen Eija Ready to Go Vuokatti
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Palola Jukka

Penttinen Leena

Tapaninen Titta
Tutkijat

Jouni Ponnikas

Verna Mustonen

Arja Rautio

Timo P. Karjalainen

Hannu I Heikkinen

Pekka Kauppila

Kainuun pelastuslaitos
Vuokatin urheiluopisto
Kainuun ELY-keskus

Lénnrot-instituutti, Oulun yliopisto
Lonnrot-instituutti, Oulun yliopisto
Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Thule-instituutti, Oulun yliopisto
Maantieteen laitos, Oulun yliopisto
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